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Rozwdj miast jest ztozonym,  wieloaspektowym
procesem. Dotychczasowe strategie rozwoju miast
zaktadaja rozwdj w sposéb inteligentny i zrwnowazony.
Podobne rekomendacje zostaty sformutowane rdéwniez
w odniesieniu do miasta Sierpca w dokumencie ,,Analiza
i diagnoza stanu miasta Sierpca z uwzglednieniem
rekomendacji dotyczacych jego rozwoju w kierunku
stworzenia inteligentnego miasta”'.

W pierwszej czesci opracowania pn.. Analiza mozliwosci

rozwoju mobilnosci miejskiej dla miasta Sierpca przedstawiono cele wykonania analizy mozliwosci rozwoju
mobilnoscimiejskiejwSierpcu.Nastepnieprzedstawionopowigzaniaanalizyzdokumentamistrategicznymi
na poziomie europejskim, regionalnym, krajowym i lokalnym. W kolejnym rozdziale skupiono sie
na diagnozie stanu aktualnego w zakresie rozwigzan transportowych oraz przedstawiono rekomendacje
rozwoju mobilnosci miejskiej dla miasta Sierpca.

Cele analizy rozwoju mobilnosci miejskiej w Sierpcu

Wykonanie analizy rozwoju mobilnosci miato na celu:

e ocene stanu aktualnego w zakresie rozwigzan transportowych miasta
Sierpca w kontekscie mozliwosci rozwoju mobilnosci miejskiej,

e wskazanie rekomendacjidziatarn mozliwych do podjecia dla osiggniecia
inteligentnej i zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie miasta
Sierpca, z uwzglednieniem wszystkich uwarunkowan miasta.
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Designed by vectorjuice / Freepik
Planowanie zrownowazonej mobilnosci koncentruje sie na mieszkancach i przyjezdnych, ktérzy poruszaja
sie po miescie w rozny sposob. Poprawa mobilnosci pozwala na poprawe jakosci zycia, zwiekszenie
wykorzystania cennych przestrzeni miejskich, a takze poprawe wydajnosci i efektywnosci kosztowej
transportu oséb i fadunkdow. W efekcie wiecej pieniedzy pozostaje w portfelach mieszkancéw i budzecie
samorzadu.

Diagnoza stanu aktualnego w zakresie rozwigzan

transportowych Sierpca

Na potrzeby diagnozy stanu aktualnego w opracowaniu przeanalizowano dane
demograficzne, spoteczne, gospodarcze i sSrodowiskowe za lata 2017-2020.

Designed by vectorjuice / Freepik
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Uwarunkowania demograficzne, spoteczne,
gospodarcze i Srodowiskowe

W miescie Sierpc notuje sie systematyczny spadek liczby ludnosci. Rowniez gestos¢ zaludnienia
zmniejsza sig, co jest wynikiem stale malejacej liczby ludnosci. Z kolei wartos¢ wspdtczynnika obcigzenia
demograficznego (stosunek liczby oséb w wieku nieprodukcyjnym do liczby oséb w wieku produkcyjnym)
w analizowanym okresie wzrosta do 71 oséb. Elementy obcigzenia demograficznego maja istotny
wptyw na kwestie mobilnosci w miescie. Od struktury spotecznosci lokalnej mocno zaleza zachowania
komunikacyjne oraz cele podrézy.

W catym analizowanym okresie w Sierpcu zaobserwowano utrzymujace sie ujemne saldo migracji, czyli
odptyw ludnosci z miasta. Dla okoto 54% mieszkancdw nowym miegjscem zamieszkania sg inne miasta,
a okoto 46% mieszkancow decyduje sie na wyprowadzke na wies. Zjawisko moze sugerowad, iz wieksza
grupa to ludzie mtodzi, wyjezdzajgcy do wiekszych miast w celach edukacyjnych i zarobkowych. Wskazniki
te wplywaja rowniez na wskazniki transportowe i ruch mieszkancéw z miasta i do miasta.

Gospodarka i przedsiebiorczosé¢

Miasto stanowi centrum zycia gospodarczego regionu ijest znaczacym
osrodkiem zycia kulturalnego. Podmioty gospodarcze funkcjonujace
na terenie gminy to przede wszystkim mate i sSrednie zaktady rodzinne.
Do wiodacych branz w gminie zaliczy¢ nalezy: handel spozywczy,
ustugi ogdlnobudowlane, przetwoérstwo przemystowe, handel
i naprawy pojazdéw samochodowych. Przedsiebiorstwa stanowia
element przestrzeni ekonomicznej, jeden z podstawowych
czynnikdw rozwoju gospodarczego regionu.

Gospodarczy wizerunek miasta Sierpc tworzg liczne przedsiebiorstwa,
gtdbwnie z branzy spozywczej.

Stan srodowiska

W ramach zagadnien dotyczacych stanu srodowiska skupiono sie na kwestiach dotyczacych zieleni,
jakosci powietrza oraz hatasu. Na koniec 2020 roku udziat terendw zielonych w Sierpcu stanowit
2,26% powierzchni miasta i zwiekszyt sie o 0,52% w stosunku do roku 2017. Zielen odgrywa znaczaca
role jako zielen izolacyjna wzdtuz drdg, gdzie ogranicza ilos¢ zanieczyszczen pytowych z transportu,
a w szczegolnosci stanowi naturalng bariere akustyczna.

W przypadku oceny jakosci powietrza oparto sie na ostatniej rocznej ocenie wykonanej przez GIOS, ktéra
obejmuje rok 2020 dla strefy mazowieckiej (do ktérej nalezy miasto Sierpc). W 2020 roku wykorzystano
w ocenie jakosci powietrza dla strefy mazowieckiej zardwno
wyniki pomiaréw, jak i wyniki modelowania matematycznego
wykonanego na podstawie wykonanej inwentaryzacji zréodet emis;ji
w skali catego kraju. W zakresie stezenia m.in. takich substancji jak:
pyt PM25, Oz SOz NO2 CO, benzen, arsen, nikiel, kadm oraz
otéw — Sierpc zostat zaliczony do klasy A, czyli do obszardw, na ktdrych
nie zostaty przekroczone wartosci dopuszczalne lub docelowe.

Z kolei w strefie mazowieckiej wystepuje problem z wysokoscig stezen
pytu PMIO oraz benzo(a)pirenu. Analizujac wyniki modelowania
matematycznego dla miasta Sierpc dla roku 2020, mozna stwierdzic,
iz nie wystepuje problem z jakoscia powietrza. W 2020 roku nie zostata
przekroczona wartos¢ dopuszczalna stezenia $redniorocznego pytu
PMI10, ktéra wynosi 40 pg/m?.

Z wystepowaniem stezen zanieczyszczen pytowych wigza sie stezenia
benzo(a)pirenu, ktéry powstaje gtdwnie podczas spalania paliw kopalnych. Stezenia srednioroczne
benzo(a)pirenu przekraczaty poziom docelowy wynoszacy 1 ng/m? na terenie miasta Sierpc w 2020 roku.



Jakos¢ powietrza w Sierpcu nie jest determinowana przez transport wystepujacy na terenie miasta,
poniewaz nie wptywa on w tak znaczacy sposdb na emisje zanieczyszczen na terenie miasta. Gtdwna
role odgrywaja Zrédta spalania paliw statych.

W opracowaniu analizowano réwniez kwestie dotyczace hatasu. Opracowane na poziomie lokalnym
i gminnym dokumenty strategiczne i programy, jako gtéwne zagrozenie klimatu akustycznego na
terenie miasta Sierpc wskazuja na hatas komunikacyjny, szczegdlnie drogowy. Z kolei coraz mniejsze
znaczenie ma hatas przemystowy. Wystepujace na tym terenie zaktady przemystowe nie stanowia
zagrozenia dla klimatu akustycznego ze wzgledu na dotrzymanie obowigzujacych norm w zakresie emis;ji
hatasu.

Ostatnie badania hatasu komunikacyjnego w Sierpcu wykonano w 2015 roku. W punkcie pomiarowym
przy ul. Ptockiej (DW560) rownowazny poziom dzwieku dla pory dnia i nocy dla hatasu drogowego wynosit
odpowiednio 64,4 dB i 57,4 dB. Stwierdzono przekroczenie dla pory nocnej przy wartosci dopuszczalnej
56 dB.

Pomiary hatasu na drodze krajowej nr 10 nie byty prowadzone w Sierpcu. Najblizej zlokalizowanym
punktem pomiarowym byt punkt w Gojsku, gdzie pomiaréw dokonano w 2015 r. Rbwnowazny poziom
dzwieku dla pory dnia i nocy dla hatasu drogowego wynosit odpowiednio 68,9 dB i 67,2 dB. Stwierdzono
przekroczenie dla pory dziennej przy wartosci dopuszczalnej 65 dB oraz dla pory nocnej przy wartosci
dopuszczalnej 56 dB2

System transportowy Sierpca

W  ramach diagnozy sytemu transportowego skupiono sie na
przedstawieniu sieci drég, obszarow parkingowych, Sciezek rowerowych,
komunikacji miejskiej, komunikacji autobusowej miedzygminnej oraz
komunikacji kolejowej. Poruszono réwniez kwestie dotyczace analizy
zachowan komunikacyjnych.

Siec¢ drég

W krajowej sieci drég Sierpc znajduje sie na przecieciu drogi krajowej
nr 10, ktéra taczy Sierpc od wschodu z Ptonskiem przechodzac przez
Drobin, a od zachodu z granica panstwa (Niemcy). Droga krajowa
nr 10 wchodzi w sktad transeuropejskiej sieci TEN-T.

Podstawowy ukfad komunikacyjny miasta stanowi sie¢ drég:

° krajowych (droga krajowa nr 10 o dtugosci 4 km, w granicach miasta funkcjonuje jako ul. Kosciuszki)
— droga zostata zmodernizowana do parametrdéw drogi klasy gtdwnej ruchu przyspieszonego (GP),

®  wojewoddzkich nr 5411 560 (relacja potnoc-potudnie), droga wojewoddzka nr 560 — na terenie Sierpca
przebiega na odcinku ok. 5,3 km,

e  powiatowych o tacznej dtugosci 10,6 km, zlokalizowanych w ciggu ulic: Dworcowej, R. Traugutta,
Swietokrzyskiej, Konstytucji 3-go Maja, Zeromskiego, Wojska Polskiego (droga nr 123)
i W. Wréblewskiego (droga nr 134).
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Uzupetnienie powyzszych dréog stanowi sie¢ drog gminnych o zasiegu lokalnym, obstugujacych
zabudowane tereny miasta. Ich tgczna dtugos¢ wynosi 64,2 km, z czego 30,2 km posiada nawierzchnie
asfaltowa. Drogi o nawierzchni gruntowej na terenie miasta majg dtugosc¢ 21,2 km?.

Obecnie przez centrum Sierpca codziennie przejezdza kilkanascie tysiecy samochoddw. To nie tylko
ruch lokalny, ale réwniez ciezki transport gtéwnie z Ptocka w kierunku trasy krajowej nr 10. Stanowi
to najwiekszy problem komunikacyjny miasta, czyli ruch tranzytowy prowadzony przez centrum
miasta. Przebiegajgce przez miasto dwie drogi wojewoddzkie prowadzace do Ptocka, generuja
znaczacy ruch pojazddw, w wiekszosci pojazdow ciezkich od drogi krajowej, az do obszaréw za torami
kolejowymi. W tej sytuacji miasto, a w szczegdlnosci cenny obszar $srédmiescia, zdominowane jest
przez znaczacy ruch pojazdéw. Oznacza to dla miasta obnizenie atrakcyjnosci terenu, obcigzenie
catodobowym hatasem drogowym, a takze zwiekszone zanieczyszczenie powietrza i zmniejszenie
bezpieczenstwa na drogach.

Obszary parkingowe

Migjsca parkingowe w miescie zlokalizowane sa gtdwnie w centralnej czesci miasta, gdzie znajduje
sie szereg obiektow uzytecznosci publicznej. Zachowania komunikacyjne mieszkancow warunkuja
powstawanie miegjsc parkingowych w samym centrum miasta. Parkowanie stanowi coraz wieksze
wyzwanie podczas podrdzy stuzbowych czy prywatnych. Za dtugi czas poszukiwania miejsca czesto
obwiniany jest deficyt miejsc parkingowych.

Sciezki rowerowe

Wskaznik dtugosci sciezek na 10 tys. mieszkancow rost wraz ze spadkiem populacji i w 2020 roku osiggnat
wartosc 1,97 km, co jest wiekszym wskaznikiem, anizeli w latach poprzednich (2019 - 1,73 km). Przy okazji
przebudowy i remontdw drog w miescie realizowanych po 2019 roku, powstaty nowe odcinki $ciezek
rowerowych. Projektowanie i budowa sciezek rowerowych w Sierpcu nastrecza wiele trudnosci z uwagi
na bardzo waska i zwarta zabudowe w centrum miasta oraz na duze natezenie ruchu samochodowego.

Komunikacja miejska

Od potowy kwietnia 2016 r.w miescie funkcjonuje komunikacja miejska.Bus porusza sie na 10-kilometrowej
trasie taczacej skrajne punkty miasta: od ulicy Targowej do cmentarza komunalnego i z powrotem.
Bus kursuje cztery razy w tygodniu, realizowane sg po dwa przejazdy w piatki i soboty, natomiast
funkcjonowanie komunikacji miejskiej jest czasowo zawieszane.

Komunikacja autobusowa miedzygminna

Miasto jest dobrze skomunikowane poprzez komunikacje autobusowa. Do Sierpca mozna dojechac
autobusami z Brodnicy, Dartdwka, Grudzigdza, Kotobrzegu, Miedzyzdrojéw, Rypina i Warszawy.

Komunikacja kolejowa

Transport kolejowy realizowany jest przez Koleje Mazowieckie. Liczba potaczen kolejowych jest
znacznie mniegjsza niz autobusowych, jednak zasieg podrézy jest wiekszy. Stacja kolejowa w Sierpcu
jest to stacja weztowa zlokalizowana na przecieciu linii kolejowych nr 27 oraz 33. Budynek stacyjny
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jest nieczynny i zdewastowany. Dojscie do perondw zapewnione jest za pomoca przejscia naziemnego.
Obecnie na stacji odbywa sie ruch pociggdw regionalnych do Ptocka, Nasielska oraz do Torunia.

Powyzsze linie kolejowe w 2020 r. prowadzity tacznie ruch o natezeniu srednio ok. 38 pociggdw w ciggu
doby, z czego ok. 5% stanowity pociagi towarowe. Mimo niezbyt korzystnego potozenia stacji, uktad linii
wokot Sierpca sprzyja dojazdom do miasta powiatowego.

Analiza zachowan komunikacyjnych

W ramach badarn GUS, przeprowadzono badanie
pilotazowe zachowan komunikacyjnych ludnosci
w Polsce, ktére dotyczyto rodzajéw wykonywanych
podrdézy, wykorzystania pojazdéw w celu przemieszczania
sie oraz rodzajow przewozoéw stosowanych
w kazdym z wojewoddztw. Z badan wynika, ze duza role
W przemieszczaniu sie osob odgrywaja samochody osobowe.

Podstawowym problemmem  funkcjonujacej infrastruktury  drogowo-transportowej Sierpca
jest istniejacy ukfad drogowy i przecigzenie go ruchem tranzytowym oraz intensywnym
ruchem miejskim. Analiza ankietowa wsréd mieszkancow wykonana w  ramach ,Analizy
i diagnozy stanu miasta Sierpca, z uwzglednieniemm rekomendacji dotyczacych jego rozwoju
w kierunku stworzenia inteligentnego miasta wykazata zapotrzebowanie wsrod mieszkancow na
rozbudowe migjsc parkingowych w centrum miasta. Pomimo istnienia znacznej ilosci parkingow,
w dalszym ciggu ruch pojazddw osobowych i przywigzanie mieszkancdw i oséb dojezdzajacych spoza
miasta do samochodéw generuje problem w miescie z parkowaniem w poblizu obiektéw szkolnych,
urzedow czy miejsc pracy. Czynnikami ktére moga wptywac na tego rodzaju zapotrzebowanie wsrod
mieszkancow sa:

e skupienie wiekszosci instytucji (szkoty, przedszkola, ztobek, urzedy i inne obiekty uzytecznosci
publicznej) w centrum miasta,

® komunikacja zbiorowa niefunkcjonujaca w ciggu tygodnia,
® rozproszona zabudowa mieszkaniowa,

® brak sciezek rowerowych adekwatnych do potrzeb.

Dostepnos¢ transportowa miasta - zewnetrzna i wewnetrzna

Dostepnos¢ zewnetrzna

Sierpc jest najlepiej skomunikowany z Ptockiem, Toruniem i Wioctawkiem. W przypadku Ptocka
wszystkie srodki transportu sa w zasadzie jednakowe pod wzgledem czasu, zatem o wyborze
decydowac beda kwestie ekonomiczne i indywidualne preferencje. Czas dotarcia do Torunia rézni sie
nieznacznie w przypadku potaczenia drogowego i kolejowego. Natomiast w przypadku Wioctawka
transport drogowy zdecydowanie przewaza nad kolejowym, ktéry nie oferuje bezposrednich
potaczen przez co znaczaco rosnie czas podrdzy. Dotarcie z Sierpca do Warszawy wymaga czasu
przekraczajagcego 90 minut, przy czym w granicach ok. 2 godzin rozpatrywac, nalezy tylko transport
drogowy, ewentualnie autobusowy, ktoéry jednak przekracza ten zakres czasowy.



Dostepnos¢ wewnetrzna

Z uwagi na niewielkie rozmiary, Sierpc moze pretendowaé¢ do miasta kompaktowego. Najdalsze
punkty miasta oddalone s3 od siebie o ok. 4 km. Daje to mozliwosci propagowania przemieszczania sie
w obrebie miasta pieszo lub rowerem, poniewaz pokonanie wielu tras wewnatrz miasta nie stanowi
obcigzenia dla zdrowych i sprawnych mieszkancéw. Dbajac jednak o grupy wrazliwe, nalezy uwzgledniac¢
rowniez inne formy przemieszczania sie wewnatrz miasta.

Analiza potencjatu oraz mocnych i stabych stron

mobilnosci miasta Sierpca

Z przeprowadzonej analizy SWOT wynika, iz istotny udziat maja stabe
strony mobilnosci miejskiej Sierpca. Niekorzystnym  zjawiskiem,
z punktu widzenia zrownowazonej mobilnosci, jest powszechne
korzystanie przez mieszkancow z wtasnego transportu samochodowego,
co w odniesieniu do dostepnosci zewnetrznej miasta moze wynikac
ze stabej jakosci potaczen (przede wszystkim kolejowych) do wiekszych
osrodkéw miejskich. Istniejgce potaczenia charakteryzuja sie mata
czestotliwoscia i stosunkowo dtugimi czasami podrdozy. W przypadku
komunikacji wewnetrznej — miejskiej, obserwuje sie jej niewystarczajacy
poziom (zaledwie 4 kursy, dwa dni w tygodniu).

Jednoczesnie mieszkancy wykazuja mate zainteresowanie aktywnymi
formami mobilnosci (ruch rowerowy, pieszy), co moze wynikac
z braku odpowiedniej infrastruktury (sciezki rowerowe, ciggi piesze).

Niewatpliwg mocna strong miasta jest jego niewielki rozmiar, co powinno sprzyja¢ promocji
ww. alternatywnych i ekologicznych form mobilnosci, ktére dodatkowo niosa ze soba korzysci zdrowotne.

Szanse i zagrozenia mozna okreslac w dwdch wymiarach: jako czynniki zewnetrzne oraz jako
oczekiwany przyszty stan. Za najwiekszg szanse w obszarze rozwoju mobilnosci Sierpca mozna uznac
budowe wschodniej obwodnicy miasta, ktéra pozwoli na wyprowadzenie transportu ciezkiego
Z jego centrum. Dziatanie to przyczyni sie to do poprawy jakosci srodowiska oraz jakosci zycia
mieszkancow poprzez ograniczenie emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu drogowego,
takich jak: tlenki azotu, pyt PM10 i PM2,5, LZO (lotne zwiazki organiczne), czy WWA (wielopierscieniowe
weglowodory aromatyczne), a takze ograniczenie emisji hatasu. Ponadto oczekiwana jest rowniez
poprawa bezpieczeAstwa ruchu drogowego, pieszych i rowerzystéw. Dziatanie zwigzane z budowa
obwodnicy powinno sprzyjac takze uporzadkowaniu planowania przestrzeni miejskiej, tak aby znalazto
sie w niej miejsce dla infrastruktury aktywnej mobilnosci.

Szansg na lepsze skomunikowanie miasta z wiekszymi osrodkami miejskimi moze by¢ budowa nowej
linii kolejowej nr 5 (odcinek Centralny Port Komunikacyjny — Ptock — Grudzigdz — Gdansk) w ramach
inwestycji Centralny Port Komunikacyjny, przewidzianej do realizacji w latach 2020-2034. Powinna ona
w istotny sposdb przyczyni¢ sie do skrocenia czasu podrézy, pod warunkiem utrzymania odpowiedniegj
czestotliwosci potaczen z Ptockiem.

Do negatywnych zjawisk, ktore potencjalnie moga stanac¢ na drodze rozwojowi zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej Sierpca, zaliczono: kryzys ekonomiczny, spadek inwestycji, odptyw ludnosci z miasta
do wiekszych osrodkow, a takze zagrozenia epidemiologiczne typu COVID-19, zmniejszajace popyt na
przewozy komunikacja zbiorowa.



Rekomendacje rozwoju mobilnosci miejskiej Sierpca

Majac na uwadze o0golng idee rozwoju miasta jako miasta
inteligentnego, skoncentrowanego na poprawie jakosci zycia
mieszkancow, jego cele rozwoju w zakresie mobilnosci powinny
podlegac szerokim konsultacjom spotecznym, ktére pozwolg wskazac
oczekiwania poszczegdlnych grup interesariuszy.

Ostateczny wybdr celow powinien zostaé wypracowany przy
wspotpracy organdw administracji z mieszkancami, przedsiebiorstwami
i organizacjami pozarzadowymi. Konieczne jest réwniez okreslenie
horyzontu czasowego dla realizacji wyznaczonych celéw.

W opracowaniu przedstawiono proponowane cele rozwoju mobilnosci
miasta Sierpca — do uzgodnienia w ramach partycypacji spotecznej:

CEL 1: Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw;

CEL 2: Dostosowanie przestrzeni publicznej oraz sSrodkéw komunikacji publicznej do potrzeb oséb
niepetnosprawnych;

CEL 3: Poprawa dostepnosci transportowej Sierpca — komunikacja z pobliskimi duzymi osrodkami
miejskimi;

CEL 4: Poprawa infrastruktury transportowej z sgsiadujgcymi z Sierpcem gminami;

CEL 5: Rozwdj potaczen transportu publicznego wewnetrznych i z sgsiednimi gminami;
CEL 6: Zapewnienie tagcznosci komunikacyjnej poszczegdlnych obszardéw Sierpca;

CEL 7: Redukcja emisji gazéw cieplarnianych;

CEL 8: Uspokojenie ruchu pojazddw na wybranych obszarach Sierpca;

CEL 9: Rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej;

CEL 10: Promowanie alternatywnych sposobdéw przemieszczania sie (mobilnosci).

Wyréznione cele uznano za najwazniejsze, czyli powinny by¢ one realizowane w pierwszej kolejnosci.



Rekomendowane dziatania w poszczegélnych obszarach

Majac na uwadze zaproponowane cele rozwoju mobilnosci, w tabeli ponizej przedstawiono propozycje
dziatan, w ramach ktérych cele te moga by¢ realizowane. Dziatania dotycza rozwoju transportu
kolejowego i autobusowego, a takze rozwoju infrastruktury drogowej, parkingowej i przesiadkowej oraz
pieszej i rowerowej. Zaproponowano rowniez dziatania w innych, alternatywnych obszarach mobilnosci.

obszar nr dziatania nazwa dziatania
1 Rozwdj potaczen kolejowych z duzymi osrodkami miejskim w zasiegu
Transport : do 150 km
kolejowy — ) )
1.2 Rewitalizacja dworca / przystanku kolejowego w Sierpcu
Transport . . . .
autobusowy 2.1 Organizacja autobusowego publicznego transportu zbiorowego
31 Budowa wschodniej obwodnicy Sierpca
Transport 32 Usprawnienie wigczania sie do ruchu z drég dochodzacych do DKI10
drogowy :
33 Poprawa stanu technicznego drdg na terenie miasta
Infrastruktura 4.1 Przygotowanie infrastruktury stacji kolejowej
~ parkingowa 42 Wdrozenie systemu planowania i informowania o miejscach parkingowych
i przesiadkowa ’ na nowoutworzonych parkingach przed centrum miasta
51 Budowa ktadki pieszo-rowerowej nad torami kolejowymi
5o Rozwdj sieci sciezek rowerowych na terenie miasta oraz tagczacych Sierpc
’ z sgsiednimi gminami
Infrastruktura 53 Rowerowe miejsca parkingowe w poblizu budynkdéw uzytecznosci publicznej,
piesza i rowerowa ’ przystankéw komunikacyjnych
54 Poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszych
55 Promocja ruchu pieszego
5.6 Rower miejski
Organizacja transportu towarowego (dostawa i odbidr) — wyznaczenie drég
61 dojazdowych dla pojazdéw ciezszych niz 3,5 tony
Inne obszary .
mobilnosci 6.2 Organizacja przewozow pasazerskich wewnatrz miasta opartych o niewielkie
miejskiej ’ pojazdy elektryczne
6.3 Promocja carpoolingu wséréd mieszkancow Sierpca i sgsiednich gmin

10



Podsumowanie

Rozwdj miasta Sierpca, zgodnie zidega human smart city, powinien byc¢ realizowany na wielu ptaszczyznach.
Jedna z nich jest obszar mobilnosci miejskie;.

Przeprowadzona diagnoza stanu aktualnego w zakresie istniejacych rozwigzan transportowych Sierpca,
ktorej podsumowanie stanowi analiza SWOT, wskazata na istnienie licznych stabych stron systemu
mobilnosci miasta. Zwrécono w niej uwage na niekorzystne, z punktu widzenia zrownowazonej
mobilnosci miejskiej, zjawisko, jakim jest powszechne wykorzystywanie przez mieszkancéw Sierpca
do realizacji podrézy wiasnego transportu samochodowego. Przyczyn takiego stanu mozna upatrywac,
w odniesieniu do dostepnosci zewnetrznej miasta, w stabej jakosci i matej czestotliwosci potaczen
(przede wszystkim kolejowych) z wiekszymi osrodkami miejskimi. W przypadku dostepnosci
wewnetrznej, o wykorzystaniu indywidualnego transportu w codziennych podrézach w obrebie miasta
moze decydowac brak atrakcyjnej oferty komunikacji miejskiej, odpowiednio dopasowanej do potrzeb
mieszkancow, opartej na wykorzystaniu pojazddw nisko- i zeroemisyjnych.

Ponadto podkreslono brak w miescie systemu s$ciezek rowerowych czy ciaggdw pieszych sprzyjajacych
rozwojowi aktywnych form mobilnosci. Te zrownowazone rozwigzania transportowe sa szczegodlnie
dedykowane matym, kompaktowym miastom, gdzie wiekszos¢ potrzebnych miejsc podrdzy znajduje
sie w zasiegu krotkiego spaceru lub jazdy rowerem od miegjsca zamieszkania. Sierpc jest przyktadem
takiego miasta, co wskazano jako jego niewatpliwie mocna strone.

Wsréd szans na zréwnowazony rozwodj mobilnosci miasta odnotowano budowe jego wschodnigj
obwodnicy, ktéra pozwoli na wyprowadzenie transportu ciezkiego z centrum, uporzadkowanie
planowania przestrzeni migjskiej, jak rowniez przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza,
co przetozy sie na poprawe jakosci zycia mieszkancow.

Podkreslono, ze wybdr celdéw rozwoju w zakresie mobilnosci Sierpca powinien podlegac¢ szerokim
konsultacjom spotecznym, ktére pozwola wskazac oczekiwania poszczegdlnych interesariuszy, w tym
organow administracji, mieszkancow, przedsiebiorcdw i organizacji pozarzadowych.
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2. SIERPC —t—
W 700 LAT MIASTA

Dane adresowe:

Urzad Miejski w Sierpcu
ul. Piastowska T1a
09-200 Sierpc

Wiecej na stronie:

Telefon: +48 24 275 86 86
Faks: +48 24 275 86 33
E-mail: info@sierpc.pl
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