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ykaz pojec i skrotéw uzytych w opracowaniu

e Aktywna mobilnos¢ - indywidualna mobilnos¢ realizowana pieszo lub przy
pomocy roweru, a takze innych niezmotoryzowanych srodkéw transportu
(hulajnogi, rolki)

e KE - Komisja Europejska

e KPOP - Krakowy Program Ochrony Powietrza

e SOR - Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020 r.
(z perspektywa do 2030 r.)

e SRT - Strategia Zrdownowazonego Rozwoju Transportu
do roku 2030

e UE - Unia Europejska
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1. Wprowadzenie







Rozwdj miast jest ztozonym, wielowymiarowym procesem. Wspodtczesne strategie
rozwoju miast zaktadajg ich rozwdj w sposéb inteligentny i zrdbwnowazony.
Podobne rekomendacje zostaty sformutowane réwniez w stosunku do miasta
Sierpca, w dokumencie ,,Analizy i diagnozy stanu miasta Sierpca z uwzglednieniem
rekomendacji dotyczacych jego rozwoju w kierunku stworzenia inteligentnego

"]

miasta”.

Inteligentny i zrownowazony rozwdj miasta powinien miec¢ swoje odzwierciedlenie
réwniez w prowadzonej przez nie polityce mobilnosci. Mobilno$¢ miejska, zgodna z
zasadami zrbwnowazonego rozwoju, to obecnie jedno z gtéwnych wyzwan stojgcych
przed miastami, zarébwno duzymi i sredniej wielkosci osrodkami miejskimi, jak i
matymi miastami, bedacymi waznymi centrami rozwoju lokalnych ustug, do ktérych
mozna zaliczy¢ Sierpc.

Potrzeby matych miast w zakresie mobilnosci, réznia sie od potrzeb miast duzych.
Jednym z czestych problemoéw wystepujacych na poziomie lokalnym jest brak
zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu publicznego?, w tym
brak dogodnych potaczen, nowoczesnego, niskoemisyjnego taboru, niedopasowanie
srodkdw transportu do potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej lub
niepetnosprawnych. Problemem moze by¢ réwniez niewystarczajgca infrastruktura
transportowa. Do tego nalezy wiaczy¢ ograniczone mozliwosci finansowe samorzadoéw
lokalnych.

Wiasciwe planowanie mobilnosci miejskiej wptywa istotnie na jakos$¢ zycia
mieszkancoéw i przejawia sie w co najmniej kilku wymiarach:

e Srodowiskowym i zdrowotnym (ograniczenie emisji zanieczyszczerh do
powietrza i hatasu, ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych, zmniejszenie
zuzycia energii);

e dostepnosci i ograniczenia wykluczenia transportowego (zapewnienie
podstawowych potrzeb komunikacyjnych mieszkancéw, ktdére umozliwia
dostep do kluczowych celow podrdzy i ustug);

e bezpieczenstwa (poprawa stanu bezpieczeristwa na drogach, przejsciach dla
pieszych);

e atrakcyjnosci dostepnych rozwigzan w zakresie mobilnosci (np. wspdlny bilet
na transport na danym terenie, system sciezek rowerowych).

W ramach racjonalnego planowania mobilnosci miejskiej konieczne jest
uwzglednienie wszystkich srodkéw i form transportu, w tym: publicznych
i prywatnych, przewozu pasazerow i towardw, ruchu zmotoryzowanego
i niezmotoryzowanego, w ruchu i w czasie parkowania.

Wsréd rekomendacji  kierunkowych  dokumentu  ,Analizy i diagnozy
stanu miasta Sierpca..” znalazto sie jedno dziatanie w zakresie transportu,
dotyczace ,wdrozenia systemu planowania i informowania o miegjscach

parkingowych na nowoutworzonych parkingach przed centrum miasta”.

Inteligentne rozwigzania w zakresie zrownowazonej mobilnosci miejskiej
s3 elementem inteligentnych miast (smart cities), ktére powinny by¢ tworzone
z mysla o ich mieszkancach, a zarazem przy ich aktywnym wspétudziale (human
smart cities).

Niniejszy dokument ,Analizy mozliwosci rozwoju mobilnosci miejskiej dla
miasta Sierpca” powstat w ramach projektu ,Sierpc 2.0 - Rozwigzania EcoSmart
z zakresu zarzadzania miastem”.






Cele analizy mozliwosci rozwoju mobilnosci

miejskiej w Sierpcu

Niniejsza analiza ma dwa zasadnicze cele. Pierwszym jest ocena stanu aktualnego
w zakresie rozwigzan transportowych miasta Sierpca, w kontekscie mozliwosci
rozwoju mobilnosci miejskiej. Planowanie zréwnowazonej mobilnosci koncentruje
sie na mieszkancach i przyjezdnych, ktérzy poruszaja sie po miescie w rézny sposob.
Poprawa mobilnosci pozwala na poprawe jakosci zycia, polepszenie wykorzystania
cennych przestrzeni miejskich, a takze poprawe wydajnosci i efektywnosci kosztowej
transportu 0so6b i tadunkdw. Wiecej pieniedzy pozostaje w portfelach mieszkarncow
i budzecie samorzadu.

Drugim celem analizy jest wskazanie rekomendacji dziatanh mozliwych do podjecia
dla osiggniecia inteligentnej i zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie miasta
Sierpca, z uwzglednieniem wszystkich uwarunkowan miasta.
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Powigzanie analizy z dokumentami

rategicznymi

W rozdziale przedstawiono analize dokumentéw strategicznych na poziomie
europejskim, krajowym oraz regionalnym i lokalnym, dotyczacych mobilnosci
i transportu. Wyniki analizy powinny postuzy¢ do ukierunkowania dziatan, jakie
moga by¢ podejmowane przez miasto, przy planowaniu zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej.
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W rozdziale przedstawiono najwazniejsze zatozenia i kierunki unijnej polityki zwigzane
z mobilnoscia i transportem. W ramach prezentacji szerszego kontekstu zagadnienia,
analize rozpoczeto od omoéwienia zatozen strategii wzrostu gospodarczego
UE - Europejskiego Zielonego tadu (ang. European Green Deal).

T grudnia2019r. Komisja Europejska opublikowata komunikat wsprawie Europejskiego
Zielonego tadu (EZL) - nowej strategii rozwoju gospodarczego UE na rzecz wzrostu,
ktorej celem jest przeksztatcenie UE w sprawiedliwe i prosperujace spoteczenstwo,
Zyjace w nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce, ktéra w 2050
roku osiggnie zerowy poziom emisji gazdéw cieplarnianych netto i w ramach ktérej
wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania zasobow naturalnych?.
Celem strategii jest réwniez zachowanie, ochrona i poprawa jakosci srodowiska,
a takze ograniczone i racjonalne wykorzystywanie zasobdw naturalnych oraz ochrona
zdrowia i dobrostanu obywateli.

Warto odnotowag, ze KE przyjeta takze pakiet wnioskéw ustawodawczych majacych
dostosowac unijna polityke klimatyczna, energetyczng, transportowa i podatkowa na
potrzeby realizacji celu, jakim jest ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych netto do
2030 roku o co najmniej 55% w pordwnaniu z poziomem z 1990 roku.

Wdrozenie wizji EZt zostato nakreslone w komunikacie Czysta Planeta dla Wszystkich“.
Jednym z priorytetéw strategicznych jest czysta mobilnos¢. Obecnie emisje z sektora
transportu stanowiag ok. 25% tacznych emisji gazéw cieplarnianych w UE.

Zgodnie z europejskg wizjg nowoczesnej, konkurencyjnej i neutralnej dla

klimatu gospodarki, obszary miejskie i inteligentne miasta maja petnic
role  osrodkéw innowacji w  zakresie  mobilnosci, przede  wszystkim
ze wzgledu na przewage w nich ruchu na krotkich dystansach, ale takze
Z uwagi na potrzebe poprawy jakosci powietrza.

Transformacja mobilnosci powinna nastepowac za sprawa planowania przestrzeni
miejskiej, bezpiecznych sciezek rowerowych i ruchu pieszego, czystego lokalnego
transportu publicznego, a takze mobilnosci jako ustugi, w tym nowych ustug
wspodtuzytkowania samochodoéw i rowerdw. Wazne jest réwniez przechodzenie na
bezemisyjne technologie transportowe, ograniczajace zanieczyszczenie powietrza,
hatas i liczbe wypadkdéw. Dziatania te powinny przyczyni¢ sie do znacznej poprawy
jakosci zycia w miastach. U ich podstaw powinny leze¢ m.in. zmiany zachowan
komunikacyjnych mieszkancow.

W wizji Strategii® mdéwi sie o koniecznosci dokonania gruntownej transformagiji



europejskiego transportu, rozumianej jako skierowanie go ku zréwnowazonej i
inteligentnej przysztosci, tak aby mozliwe byto ograniczenie emisji z sektora transportu
0 90% do 2050 r. Poza celem gtdwnym wprowadzono réwniez cele posrednie, w
perspektywie:

do 2030 .

co najmniej 30 min bezemisyjnych samochoddw osobowych poruszajacych sie
po europejskich drogach;

100 europejskich miast neutralnych dla klimatu;
dwukrotne zwiekszony ruch kolei duzych predkosci;

transport zbiorowy do 500 km w obrebie UE neutralny pod wzgledem emisji
dwutlenku wegla;

automatyzacja mobilnosci na szeroka skale;

przygotowanie do wprowadzenia na rynek bezemisyjnych statkéw;

do 2035

przygotowanie do wprowadzenia na rynek bezemisyjnych duzych statkdéw
powietrznych;
do 2050

bezemisyjne niemal wszystkie samochody osobowe, dostawcze, autobusy oraz
nowe pojazdy ciezkie;

dwukrotnie zwiekszony ruch kolejowy w przewozach towarowych;

trzykrotnie zwiekszony ruch kolei duzych predkosci;

multimodalna transeuropejska siec transportowa (TEN-T)
wyposazona na potrzeby zrownowazonego i inteligentnego
transportu, zapewniajacego szybkie potaczenia, dziatajaca

w ramach sieci kompleksowe,.

Mobilnos¢ zgodna z zasadami zréwnowazonego rozwoju oznacza przede wszystkim
przejscie na mobilnos¢ bezemisyjna. Do tego powinny by¢ wykorzystane wszystkie
narzedzia polityczne tj.:

Dla

Srodki stuzace ograniczeniu uzaleznienia od paliw kopalnych w transporcie
(poprzez zastepowanie tradycyjnych pojazddw spalinowych pojazdami
niskoemisyjnymi i bezemisyjnymi oraz zwiekszenie wykorzystania paliw
odnawialnych i niskoemisyjnych);

dziatania stuzgce wigekszemu wykorzystaniu zréwnowazonych rodzajéw
transportu (zwiekszenie liczby oséb podrézujacych koleja, przy jednoczesnym
wzroscie jej roli w przewozach pasazerskich, ale takze towarowych, wigeksze
wykorzystanie transportu publicznego, wtym w dojazdach do pracy, korzystanie
z aktywnych form mobilnosci);

internalizacja kosztow zewnetrznych (wprowadzenie
mechanizmoéw optat za emisje gazdw cieplarnianych i za dostep
do infrastruktury, zgodnie z zasada ,zanieczyszczajacy ptaci”
i ,uzytkownik ptaci”).

realizacji wizji przedstawionej w strategii, okreslono 10 inicjatyw

przewodnich oraz plan dziatania, ktéry bedzie ukierunkowywat prace
w nadchodzacych czterech latach. Wsrdd inicjatyw przewodnich znalazty sie:



1) upowszechnienie pojazdow bezemisyjnych, paliw odnawialnych
i niskoemisyjnych oraz niezbednej dla nich infrastruktury;

2) tworzenie bezemisyjnych lotnisk i portdw;

3) bardziej zréwnowazona i zdrowsza mobilnos¢  miedzymiastowa
i w miastach;

4) ekologiczny transport towarowy;

5) ustalenie opfat za emisje gazdw cieplarnianych i lepsze zachety dla
uzytkownikow;

6) oparta na sieci i zautomatyzowana multimodalna mobilnos¢;

7) wykorzystanie innowacji, danych i sztucznej inteligencji na rzecz
inteligentniejszej mobilnosci;

8) wzmocnienie jednolitego rynku;
9) uczciwa i sprawiedliwa mobilnos¢ dostepna dla wszystkich;

10) poprawa bezpieczenstwa i ochrony transportu.

W ramach inicjatywy 3 wskazuje sie m.in., ze miasta powinny znajdowac sie na czele
transformacji w kierunku bardziej zrownowazonego rozwoju. Oznacza to przede
wszystkim zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego, ruchu pieszego i rowerowego,
jak réwniez zautomatyzowanej, multimodalnej mobilnosci. Ponadto zgodnie
z zatozeniami strategii, wszystkie duze i Srednie miasta powinny wdraza¢ swoje wiasne
plany zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Plany takie powinny uwzglednia¢ nowe
cele, zwigzane z bezemisyjnoscia oraz zerowa liczbg sSmiertelnych ofiar wypadkdw
drogowych. Wymogu w zakresie koniecznosci opracowania planéw zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej nie adresuje sie bezposrednio do miast matej wielkosci.

KE podjeta sie takze misji® w dziedzinie neutralnych dla klimatu
i inteligentnych miast.

Zwraca sie réowniez uwage na zwiekszenie popytu na nowe, innowacyjne rozwigzania,
w tym wspdlne i zbiorowe ustugi w zakresie mobilnosci (wspétdzielone samochody,
rowery, ustugi przewozu oséb i inne formy mikromobilnosci), $wiadczone czesto
za posrednictwem platform.

Podkresla sie wzrost swiadomosci mieszkancow w zakresie koniecznosci poprawy
jakosci powietrza, zmniejszenia narazenia na hatas, a takze wyeliminowania
Smiertelnych wypadkéw drogowych.

KE dostrzega ponadto potrzebe opracowania wytycznych dotyczacych zarzadzania
mobilnoscia na szczeblu lokalnym i regionalnym, w tym lepszego planowania
przestrzeni miejskiej oraz potaczen z obszarami wiejskimi

i podmiejskimi, aby osoby dojezdzajace do pracy miaty mozliwos¢ wyboru wariantéw
mobilnosci zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

Zatozeniem Strategii jest, aby mobilnos¢ byta dostepna i przystepna cenowo
dla wszystkich, aby regiony wiejskie i oddalone byty lepiej potaczone, a takze dostepne
dla 0oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie i 0séb niepetnosprawnych.

Komunikat Komisji ,Europa w ruchu””’ stanowi istotny dokument trzeciego pakietu



mobilnosci. Okresla on jego ramy odniesienia. Odnosi sie do takich zagadnien jak:
bezpieczna mobilnos¢, mobilnos¢ pojazddw potaczonych i zautomatyzowanych oraz
ekologiczna mobilnosé.

Ponadto w dwoch zatgcznikach do komunikatu przedstawione zostaty kluczowe
inicjatywy: Strategiczny plan dziatania na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz Strategiczny plan dziatania na rzecz baterii.

W  komunikacie podkresla sig, ze mimo postepu osiggnietego w ostatnich
latach, liczba powaznych Ilub $miertelnych wypadkdw drogowych nadal jest
zbyt wysoka, stad jako cel do roku 2050 wskazuje sie osiggniecie zerowej liczby
ofiar Smiertelnych i powaznych wypadkoéw drogowych (,wizja zero”), a jako cel posredni
—zmniejszenie liczby ofiar i powaznie rannych o 50 % do 2030 r.

Aby osiggna¢ ww. cele, UE planuje wdrozy¢ nowe narzedzia technologiczne
i regulacyjne, w oparciu o podejscie WHO ,bezpieczny system”.
W podejsciu  tym przyjmuje sie, ze mimo niemozliwosci catkowitego
wyeliminowania wypadkow, mozna podejmowacd dziatania majace
na celu zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych i powaznie rannych.

UE zamierza wyeliminowa¢ przyczyny wypadkdw dzieki zintegrowanemu
podejsciu, polegajacemu na tworzeniu warstw ochrony, ktére zapewnig,
ze jesli jeden element zawiedzie, inny go zréwnowazy. Proces ten
wymaga wprowadzenia odpowiedniego  wyposazenia technologicznego
do pojazdow i infrastruktury drogowej, a takze zwiekszonej wymiany informagji
miedzy nimi.

W Strategicznym planie dziatania na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego
okreslono kryteria wzmocnhienia europejskiego zarzadzania. Wskazano takze
na zwiekszenie finansowania innowacyjnosci sieci drogowej poprzez instrument
~L£3czac Europe”.

Jednym z kluczowych zagadnien trzeciego pakietu mobilnosci jest obnizenie
emisyjnosci transportu i przejscie na ekologiczng energie, co jest zgodne
z planem dziatania dotyczacym gospodarki o obiegu zamknietym.

Dla realizacji ww. celu UE podejmuje szereg inicjatyw. Jedna =z nich
jest Strategiczny plan dziatania na rzecz baterii. W planie tym zakiada
sie  zrownowazong  produkcje  baterii  w  catym  tancuchu  wartosci,
ktéry obejmuje wydobycie i przetwarzanie surowcdéw, projektowanie
i produkcje ogniw baterii i zestawdéw baterii, ich wykorzystanie, powtdrne
wykorzystanie, recykling i utylizacje zgodnie z zasadami gospodarki
0 obiegu zamknietym.

Innymi inicjatywami sg przepisy prawne w sprawie ustanowienia norm emisji CO,
dla nowych pojazdéw ciezkich, czy przepisy dotyczace etykietowania opon, w celu
okreslenia ich standardéw bezpieczenstwa, efektywnosci energetycznej i hatasu.

Zatacznik D Wytycznych inwestycyjnych dla Polski w zakresie finansowania polityki
spoéjnosci® przedstawia wstepne stanowisko KE w sprawie priorytetowych obszardw
inwestycyjnych i warunkéw ramowych skutecznej realizacji polityki spéjnosci na lata
2021-2027. Stanowi on podstawe dialogu miedzy Polska a KE w celu programowania
okreslonych funduszy polityki spdjnosci.



Wsréd  priorytetowych  celéw, w ramach celu strategicznego 3. Lepigj
potgczona  Europa - mobilnos¢ oraz regionalne sieci informacyjne
komunikacyjne znalazty sie m.in.:

e Wsparcie przejscia od transportu drogowego do transportu kolejowego
i innych zrownowazonych form,

e poprawa transportu publicznego (w tym na obszarach peryferyjnych,
wiejskich),

e wspieranie multimodalnej zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,

e dalsze ograniczenie wptywu transportu na srodowisko i poprawa jego
bezpieczenstwa.

Koncepcja® przewiduje efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie
zréznicowanych potencjatdéw rozwojowych dla osiggania ogodlnych celdw rozwojowych
- konkurencyjnosci, zwiekszenia zatrudnienia, sprawnosci funkcjonowania panstwa
oraz spoéjnosci w wymiarze spotecznym, gospodarczym i terytorialnym.

Jednym z gtdwnych celéw KPZK jest ,Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju
w réznych skalach przestrzennych, poprzez rozwijanie infrastruktury transportowe].
Kierunki dziatarn polityki przestrzennej w zakresie dostepnosci transportowej beda
m.in realizowane w ramach nastepujacych dziatan:

e poprawa dostepnosci polskich miast i regiondw,

e zmniejszenie kosztéw transportu.

Nalezy zaznaczyé, ze Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
do 2030 zostata uchylona ustawa z dnia 15 lipca 2020 r. o zmianie ustawy
o zasadach prowadzenia polityki rozwoju oraz niektérych innych ustaw'™
(art. 33).

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju" (SOR) zostata przyjeta w 2017 roku
i jest obowigzujacym, kluczowym dokumentem parnstwa polskiego w obszarze
srednio i dtugofalowej polityki gospodarczej, definiujacym gtdowny cel rozwoju,
jakim jest ,tworzenie warunkéw dla wzrostu dochoddéw mieszkancéw Polski
przy jednoczesnym wzroscie spdjnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym,



srodowiskowym i terytorialnym”.

W SOR wskazano nastepujgce cele szczegdtowe:

e trwatly wzrost gospodarczy oparty coraz silniej o wiedze, dane
i doskonatos¢ organizacyjng;

e rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony;

e skuteczne panstwo i instytucje stuzace wzrostowi oraz wigczeniu
spotecznemu i gospodarczemu.

Jednym z wazniejszych obszaréw wptywajacych na osiggniecie celéw SOR jest obszar
transportu, w ramach ktérego okreslono jeden z gtdwnych kierunkéw interwencji jako
zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawe warunkéw swiadczenia ustug
zwigzanych z przewozem towardéw i pasazerow. Zaktada on w horyzoncie roku 2030
osiggniecie przepustowosci transportowej umozliwiajacej efektywne funkcjonowanie
catego systemu transportowego, poprzez uzyskanie efektu sieciowego w ujeciu
miedzygateziowym, zapewniajgcego sprawng obstuge transportowa spoteczenstwa
i gospodarki, a takze przyczyniajgcego sie do obnizenia negatywnego oddziatywania
na srodowisko oraz zdrowie i jakos¢ zycia.

SOR okresla nowe ramy dla polityk publicznych i jest podstawg do zmian w systemie
zarzadzania rozwojem kraju oraz do aktualizacji dokumentdéw strategicznych, takich
jak strategie, polityki i programy.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu? (SRT) jest dokumentem
planistycznym wyznaczajgcym ramy krajowej polityki transportowej,
ktorej celem gtéwnym jest zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz
bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu i efektywnosci sektora transportowego
przez tworzenie spdjnego, zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze Kkrajowym, europejskim
i globalnym. SRT ma sie przyczyni¢ do rozwoju transportu, ktéry jest elementem
napedzajacym rozwdj gospodarki. Polski system transportowy ma by¢ nowoczesny,
wykorzystujacy pojazdy bezemisyjne i niskoemisyjne, a takze nowe rodzaje napedu.
Strategia przewiduje tezdazenie do stopniowego rozwoju technologiiautomatycznych.

W celu osiggniecia celu gtéwnego, w SRT wyznaczono szes¢ kierunkow interwencji:

1: budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej
konkurencyjnej gospodarce;

2: poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;
3:zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;
4: poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towardw;
5: ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;
6: poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych Srodkdéw
na przedsiewziecia transportowe.
W dokumencie wskazano réwniez na koniecznos¢ ograniczenia negatywnego wptywu
transportu na srodowiska, co ma byc¢ osiggniete dzieki realizacji nastepujacych dziatan:

e Sciste powigzanie polityki transportowej z polityka przestrzenna
panstwa i JST, w tym z celami ochrony krajobrazu,
a w szczegdlnosci dziatania legislacyjne majace zapobiegac rozpraszaniu



zabudowy;

e wspieranie rozwigzan powodujacych zmniejszenie transportochtonnosci
gospodarki;

e zmniejszanie kongestii transportu, w szczegdlnosci w obszarach miejskich
poprzez:

— zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0soéb,

— wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu
zbiorowego,

— zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz obszarach aglomeracji
miejskich wraz z budowa systemow parkowania P&R i B&R,

— eliminacje ciezkiego ruchu towarowego oraz przewozoéw masowych fadunkéw
niebezpiecznych transportem drogowym przez tereny zurbanizowane.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego® przewiduje rozwaj
infrastruktury transportowej w celu poprawy dostepnosci polskiej
przestrzeni. W skali regionalnej rozwdj infrastruktury ma by¢é realizowany
poprzez budowe potaczen najwiekszych miast z ich zapleczem
imniejszymiosrodkami.Natomiastwskalilokalnejplanujesiepopraweskomunikowania
terendw wiejskich z miastami, szczegdlnie osrodkami dostarczajagcymi ustugi
publiczne.

Celem  gtdwnym polityki regionalnej  jest  efektywne  wykorzystanie
endogenicznych potencjatéw terytoridw i ich specjalizacji dla osiggniecia
zrobwnowazonego rozwoju kraju, co tworzy¢ bedzie warunki do wzrostu
dochodéw mieszkancéw Polski przy jednoczesnym osigganiu spdjnosci
W wymiarze spotecznym, gospodarczym, sSrodowiskowym i przestrzennym.
Wskazany cel gtéwny bedzie realizowany w oparciu o uzupetniajgce trzy cele
szczegdtowe:

o cel 1 - zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym,
gospodarczym, srodowiskowym i przestrzennym;

e cel 2-wzmacnianie regionalnych przewag konkurencyjnych;

e cel3-podniesieniejakoscizarzadzaniaiwdrazania polityk ukierunkowanych
terytorialnie.

Dokument wW wielu aspektach dotyka problematyki transportu
i komunikacji,szczegdlnie kierunek1.5 (Rozwdj infrastruktury wspierajacejdostarczanie
ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnos¢ inwestycyjna obszaréw). W kontekscie
rozwoju mobilnosci jako przyktady mozna wymieni¢ nastepujace dziatania, wspierane
w ramach réznych kierunkdw:

— poprawe dostepnosci transportowej zewnetrznej i wewnetrznej makroregionu
poprzez rozbudowe potaczenn do granic kraju, makroregionu, jak réwniez
w granicach makroregionu, jak i pomiedzy mniejszymi miejscowosciami a
osrodkami regionalnymi oraz rozwijanie i integrowanie systemow transportu
zbiorowego, w tym miejskiego;

— rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego, usprawniajacych
potaczenia miedzy miastami a ich otoczeniem oraz waznymi dla nich
sasiadujgcymiosrodkami, jak rowniez wewnatrz obszaréw miejskich i wiejskich;

— zapewnienie infrastruktury transportowej t3czacej osrodki miejskie



z subregionalnymi i regionalnymi osrodkami rozwoju;

— stopniowa wymiane taboru  wykorzystywanego do  Swiadczenia
ustug transportu zbiorowego na ekologiczny, niskoemisyjny
i przystosowany dla osdb starszych i oséb z niepetnosprawnosciami;

— powigzanie lokalnych i regionalnych osrodkdéw  gospodarczych
z najwiekszymi aglomeracjami oraz ich obszarem funkcjonalnym
z wykorzystaniem transportu drogowego i kolejowego, i uzupetniajacego je —
wodnego $srédladowego;

— opracowywanie i wdrazanie przez miasta planéw zréwnowazonej
mobilnosci miejskigj (ang.  Sustainable  Urban Mobility  Plan),
w szczegolnosci promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

— rozwijanie i integrowanie systemdw transportu zbiorowego usprawniajgcego
jakos¢ potaczen w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi
sgsiadujacymi osrodkami.

Aktualizacja Krajowego Programu Ochrony Powietrza (aKPOP)% jest kluczowym
dokumentem okreslajacym polityke poprawy jakosci powietrza w perspektywie
krétkofalowej (do2025roku),sredniofalowej (do 2030 roku) i dtugofalowej (do 2040 roku).
Wskazano w nim prowadzone i planowane dziatania na poziomie krajowym, majace

na celu ograniczenie negatywnego wplywu poszczegdlnych obszaréw dziatalnosci
cztowieka nastan powietrza.aKPOP jest odpowiedzig na wyzwania stojace przed polska
administracjg publiczng, sektorem prywatnym orazobywatelami.W Programie zawarte
sg rekomendacje i kierunki interwencji w newralgicznych obszarach gospodarczych

i spotecznych. Stanowi on takze podstawe do zmian w systemie zarzadzania jakoscig
powietrza w Polsce, w tym obowigzujacych dokumentdéw strategicznych (strategii,
polityk, programaow).

Gtéwnym celem aKPOP jest ochrona zdrowia i komfortu zycia mieszkancéw oraz
srodowiska naturalnego jako catosci, w szczegdlnosci - pilna poprawa stanu powietrza
na obszarach stref, w ktérych — jak wynika z corocznie przeprowadzanej przez Gtéwny
Inspektorat Ochrony Srodowiska oceny jakoséci powietrza — stwierdzane sa w dalszym
cigguprzekroczeniapoziomoéwdopuszczalnychidocelowychniektérychzanieczyszczen.
Osiagniecie tego celu planowane jest poprzez realizacje dziatan okreslonych w
wybranych kierunkach interwencji, ktdére to dziatania powinny by¢ planowane
w  potaczeniu z  kierunkami interwencji  Polityki  Ekologicznej  Polski.
Oczekiwanym i najwazniejszym efektem realizacji aKPOP bedzie poprawa
stanu powietrza poprzez doprowadzenie go do stanu odpowiadajgcego
normom okreslonym w prawodawstwie Kkrajowym oraz unijnym, a takze
w dalszej perspektywie dazenie do osigghiecia norm rekomendowanych przez
Swiatowa Organizacje Zdrowia.

W dokumencie wskazano 7 kierunkéw interwencji, ktére maja prowadzi¢
do osiggniecia celéw szczegdtowych (tj. osiggniecia i dotrzymania co najmniegj
standardéw jakosci powietrza, okreslonych w prawodawstwie unijnym oraz krajowym).
Sposréod ww. siedmiu kierunkéw, dwa zwigzane sg z transportem. Przedstawiono
je ponizej, wraz z najwazniejszymi dziataniami.



Kierunek interwencji 2 - Ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza
z sektora transportu drogowego

Dziatania krétkoterminowe (do 2025 roku):

e wprowadzenie wymagan dla stref czystego transportu, ktérych
obowigzek bedzie dotyczyt miast powyzej 100 tys. mieszkancow,
w ktérych w wyniku oceny jakosci powietrza, przeprowadzanej przez GlOS,
stwierdzone zostaty przekroczenia poziomu dopuszczalnego dla NO, oraz
wprowadzenie mozliwosci utworzenia takich stref w pozostatych gminach,
ktére zadecyduja o realizacji takiego dziatania, gdzie decyzje podejmie rada
gminy;

e podwyzszenie mandatéw karnych za uzywanie pojazdu na obszarze
zabudowanym w sposéb  powodujacy  uciazliwosci  zwigzane
Z nadmierng emisja spalin do srodowiska, co przyczynia sie do ztej jakosci
powietrza i wptywa na pogorszenie stanu zdrowia obywateli (uzupetnienie
katalogu grzywien, wyzszych niz 500 zt, w Kodeksie postepowania w
sprawach o wykroczenie);

e rozwdj i wzrost konkurencyjnosci rozwigzan  niskoemisyjnych
i efektywnych energetycznie, jak transport zelektryfikowany
czy zbiorowy, w tym publiczny;

e celiminacja pojazdéw wysokoemisyjnych z uzytkowania oraz kontrola
dostepnosci i ruchu pojazdéw spalinowych w strefach szczegdlnie
wrazliwych jak np. miasta;

e kontynuacja dziatan zmierzajacych do wyposazenia policyjnych stuzb
drogowych w specjalistyczny sprzet do kontroli emisji zanieczyszczen
powietrza ze zrédet transportowych (analizatory spalin i dymomierze wraz
z przystawka NO,),

e rozwdj transportu szynowego poprzez:

— zwiekszenie liczby potaczen kolejowych w aglomeracjach
oraz regionalnych i miedzyregionalnych, a takze czestotliwosci kursowania
niskoemisyjnych pojazdéw szynowych,

— elektryfikacja potaczen regionalnych,

— szersze wiaczenie transportu kolejowego do obstugi transportu
miejskiego (budowa nowych przystankéw W aglomeracjach
w ramach powstajagcego Programu Przystankowego, rewitalizacja linii
regionalnych w ramach Programu Kolej+),

— poprawa komfortu i funkcjonowania weztdw przesiadkowych komunikagji
publicznej,

— zwiekszenie roli przejazddw realizowanych z wykorzystaniem tancuchdw
ekomobilnosci, zwtaszcza systemdw rower&kolej (budowa parkingdw typu
Park&Ride oraz Park&Bike),

— modernizacja infrastruktury i taboru kolejowego;

e analiza mozliwosci wprowadzenia w miastach transportu pneumatycznego
odpaddw (eliminacja transportu drogowego), poczawszy od nowych osiedli
mieszkaniowych);

e wymiana taboru drogowego do transportu odpaddow (m.in. Smieciarek) na
niskoemisyjny (rodzaj paliwa, odpowiednie zabezpieczenie odpaddow);

e ograniczenie emisji z sektora transportu poprzez racjonalizacje
organizacji spotkan, posiedzen i konferencji na rzecz potaczen
on-line (ograniczenia dotyczace fizycznego przemieszczenia
sie wplywaja znaczaco na ograniczenie natezenia transportu, w tym ruchu
samochodowego zarédwno lokalnie, jak i w skali kraju);



e rozwdj transportu morskiego;
e kontynuacjarozwojuiwdrazania Inteligentnych Systemdw Transportowych;

e wprowadzenie  systemu monitorowania emisji z  transportu,
pozwalajgcego na biezacy monitoring wplywu ruchu drogowego
na jakos¢ powietrza, obejmujacego:

— system automatycznego pomiaru natezenia i struktury ruchu pojazddw
oraz predkosci odcinkowych pojazddéw (wykorzystanie systemu kamer
rozpoznajacych numery rejestracyjne pojazdow),

— wykorzystanie modelowania natezenia i struktury ruchu dla wszystkich
odcinkow drég w miescie oraz prowadzenie obliczen prognostycznych.

Dziatania srednioterminowe (do 2030 roku):

e rozwdj transportu niskoemisyjnego, w szczegdlnosci  dazenie
do zeroemisyjnej komunikacji publicznej w miastach powyzej 100 tys.
mieszkancow;

e elektryfikacja transportu;

e zintensyfikowanie prac nad przygotowaniem i wdrozeniem dokumentu
Strategia Wodorowa Polski do 2030 roku, ktéra stataby sie znaczacym
krokiem w rozwoju zielonego transportu miejskiego.

Kierunek interwencji 3 - Ograniczenie poziomu zanieczyszczen powietrza w
miastach, polityka miejska

Dziatania kréotkoterminowe (do 2025 roku):

e wymiana co najmniej 30% floty autobuséw i pojazdédw miejskich na
niskoemisyjne;

e rozbudowa/budowa Sciezek rowerowych, zwiekszenie o 20%
i pieszych zielonych ciggéw komunikacyjnych o 10%.

Dziatania srednioterminowe (do 2030 roku):

e wymiana co najmniej 70% floty komunikacji miejskigj
na niskoemisyjne;

e rozbudowa sciezek rowerowych o kolejne 20% i pieszych, zielonych ciaggéw
komunikacyjnych o 10%.

Dziatania dtugoterminowe (do 2040 roku):
e wymiana 100% floty komunikacji miejskiej na niskoemisyjne;

e rozbudowa S$ciezek rowerowych o 10% i pieszych, zielonych ciggéw
komunikacyjnych o 10%.

Krajowa Polityka Miejska 2030 (KPM 2030) jest dokumentem ukierunkowanym na
rozwoj miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych. Koncentruje sie na dziataniach
i instrumentach zorientowanych terytorialnie, ktére odpowiadajga aktualnym
wyzwaniom stojacym przed miastami oraz miejskimi obszarami funkcjonalnymi. Jej
realizacja powinna umozliwia¢ jak najlepsze wykorzystanie potencjatéw, ale réwniez
i przewag konkurencyjnych polskich miast dla zapewnienia zréwnowazonego
rozwoju  przestrzennego oraz spoteczno-gospodarczego. Podmiotami oraz
pierwszoplanowymi adresatami KPM 2030 sg instytucje rzgdowe odpowiedzialne za
programowanie kierunkdw rozwoju, ale kluczowymi partnerami w realizacji jej celéw
s3 jednostki samorzadu terytorialnego oraz podmioty ze sfery pozarzadowej, biznesu,



nauki, organizacji zrzeszajagcych mieszkancéw, przedsiebiorcdw i innych interesariuszy
rozwoju miejskiego.

Projekt KPM 2030 przyjmuje nastepujace cele rozwoju miast:

miasto kompaktowe — dgzace do rozwoju w zwartej strukturze,

miasto zielone — odbudowujace ekosystemy z zachowaniem ich ciggtosci w
celu adaptacji do zmian klimatu,

miasto produktywne - zdywersyfikowana gospodarka zapewniajaca
mieszkarhcom miejsca pracy,

miasto inteligentne — wykorzystujace procesy transformacji cyfrowej do
wzmocnienia komunikacji pomiedzy zarzadzajacymi, mieszkancami i
przedsiebiorcami,

miasto dostepne - zapewniajagce mieszkancom réwny dostep do ustug
publicznych,

miasto sprawne — skutecznie zarzadzane i efektywnie wykorzystujgce wiasne
zasoby oraz umiejetnie wspodtpracujgce z uczestnikami rozwoju.

W celurealizacjiwskazanych celéw zidentyfikowanow projekcie KPM 2030 nastepujace
wyzwania:

Wyzwanie |: dbatos¢ o tad przestrzenny i estetyczny
Wyzwanie II: niwelowanie procesdéw chaotycznej suburbanizacji

Wyzwanie Ill: wzmocnienie kooperacji samorzadowej w ramach miejskich
obszaréw funkcjonalnych

Wyzwanie IV: niwelowanie negatywnych skutkéw zmian klimatu w miastach
Wyzwanie V: poprawa jakosci sSrodowiska przyrodniczego w miastach

Wyzwanie VI. zapewnienie zréwnowazonego i zintegrowanego systemu
transportu w miejskich obszarach funkcjonalnych

Wyzwanie VII: poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
Wyzwanie VIII: poprawa dostepnosci mieszkaniowej

Wyzwanie IX: poprawa zdolnosci inwestycyjnych miast
Wyzwanie X: zwiekszenie wykorzystania potencjatu spotecznego

Wyzwanie Xl: przyspieszenie tempa transformacji cyfrowej miast

Dla matych miast (do 20 tys. mieszkarnicéw) w ramach wyzwan zwigzanych
z transportem uznano za najbardziej znaczace nastepujace dziatania:

e wyzwanie VI

w zakresie zniesienia istniejacych barier prawnych utrudniajgcych integracje
systemu transportu publicznego,

wprowadzenie do polskiego porzadku prawnego elementéw wynikajacych
z rozwoju technologicznego i organizacyjnego transportu publicznego:
Ltele-busy”, wirtualne przystanki;

e wyzwanie VII:
w zakresie zmian przepiséw prawnych,
ksztattowanie narzedzi wsparcia inwestycyjnego samorzadow,

edukacyjne.



Krajowy Program Kolejowy pierwotnie zostat przyjety przez Rade Ministréow w dniu
15 wrzesnia 2015 roku jako nastepca Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych.
P&zniej byt wielokrotnie aktualizowany, a ostatnia aktualizacja® miata miegjsce
26.11.2021 r. W Programie przewidziane s3 inwestycje infrastrukturalne, ktére maja
najkorzystniejsza relacje naktadéw do osigganych efektéw eksploatacyjnych.
Program Kolejowy obowigzuje do roku 2023, poniewaz wtedy konczy sie mozliwosc
dofinansowania projektdw w ramach perspektywy finansowej Unii Europejskigj
przewidzianej na lata 2014-2020.

Program nie obejmuje inwestycji kolejowych w Sierpcu i w okolicach Sierpca.

Program Inwestycji Dworcowych na lata 2016-2023%® jest jednym z projektéw
przewidzianych do realizacji w ramach SOR. Program zaktada przeprowadzenie blisko
190 inwestycji dworcowych. W Programie nie przewidziano dziatan na terenie Sierpca.

W kontekscie inwestycji dworcowych istotnym dokumentem, ktéry zostat uchwalony
w maju 2021 r. jest Rzadowy program budowy lub modernizacji przystankéw
kolejowych na lata 2021-2025", ktérego celem jest zwiekszenie dostepu do transportu
kolejowego. Oprécz budowy i modernizacji, w ramach programu przewidziane zostato
finansowanie zadan zwigzanych z dostepnoscia miejsc parkingowych dla podréznych.
Program realizuje zatozenia SOR oraz cele SRT.

Gtéwnym celem Programu jest zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego
dla lokalnych spotecznosci przez uzupetnienie lokalnej i regionalnej punktowej
infrastruktury pasazerskiej, ktérej zarzadca jest PKP PLK S A, jak réwniez ograniczenie
wykluczenia komunikacyjnego, co umozliwi pasazerom dostep do komunikacji
wojewoddzkiej i miedzywojewddzkiej oraz bedzie skutkowac poprawa wewnetrznej
spojnosci komunikacyjnej regiondw kraju, przy wsparciu ze srodkéw pochodzacych
z dokapitalizowania PKP PLK S.A. przez Skarb Panstwa.

Ponadto wskazano dwa cele szczegdtowe:

e wsparcie zadan zwigzanych z przeciwdziataniem  wykluczeniu
komunikacyjnemu w zakresie punktowej infrastruktury pasazerskiej;

e wzmocnienie efektywnosci dziatan w zakresie poprawy potaczen
kolejowych na poziomie regionalnym i ponadregionalnym.
Program wskazuje oczekiwane nastepujace efekty realizacji zadan:
— zwiekszenie mobilnosci spoteczenstwa,

— zmniejszenie wykluczenia komunikacyjnego w miejscowosciach
nieposiadajgcych dotychczas dostepu do kolei lub posiadajgcych ograniczony
dostep do kolei,

— promowanie ekologicznego srodka transportu, jakim jest kolej,

— Zaciesnienie wspdtpracy miedzy PKP PLK S.A.,, PKP S.A. i JST w zakresie
inwestycji kolejowych (dotyczy projektéw realizowanych wspdlnie z ww.
podmiotami), w zakresie poprawy dostepnosci do pasazerskiego transportu
kolejowego,



— poprawa bezpieczenstwa podréznych, wynikajgca z dostosowania do
pasazerskiego taboru kolejowego wybudowanej lub zmodernizowanej
infrastruktury stuzqcej do wsiadania i wysiadania podréznych do i z pociggdw
pasazerskich w miejscach, w ktérych rozktadowo zatrzymuja sie pociagi
pasazerskie.

W zatgcznikach do Programu wskazano lokalizacje, dla ktéorych zakres dziatan,
w zaleznosci od potrzeby, dotyczy budowy lub odbudowy, rozbudowy, przebudowy
i modernizacji — w tym wydtuzenia perondw oraz zmiany lokalizacji przystankéw
kolejowych. Nie przewidziano inwestycji w Sierpcu.

Celem gtownym Programu? jest budowa spdjnej sieci drég krajowych zapewniajacych
efektywne funkcjonowanie drogowego transportu osobowego i towarowego.
Rozbudowa sieci drég krajowych przede wszystkim poprzez budowe autostrad i dréog
ekspresowych wptynie korzystnie na rozwdj kraju.

Poprawe przepustowosci gtdwnych arterii uznano za kluczowy element przyczyniajacy
sie do zwiekszenia dynamiki rozwoju regionéw i catego kraju, poniewaz ufatwia,
przyspiesza i czyni atrakcyjniejszym ekonomicznie przeptyw towardw oraz ustug.
Realizacja planowanychw Programieinwestycji pozwoliréwniez zaspokoi¢ oczekiwania
mieszkancoéw zwigzane z bezpieczng i szybka komunikacja. W wyniku realizacji
Programu zmniejszona zostanie luka infrastrukturalna pomiedzy krajami UE-15 (tzw.
starej Unii) a Polska oraz zostang dotrzymane unijne zobowigzania dotyczace budowy
sie¢ TEN-T, w tym sieci bazowej, sktadajgcej sie z potaczen priorytetowych, istotnych
z punktu widzenia realizacji celow europejskiej polityki transportowej, ktdrej realizacja
ma zostac zakonczona do 2030 r. Realizacja Programu pozwoli na osiggniecie stanu
docelowego dla sieci drég ekspresowych i autostrad.

W Programie wskazano nastepujace cele szczegdtowe:

o Zwiekszenie spdjnosci sieci drég krajowych klasy A i S (uzupetnienie
istniejacych odcinkoéw).

e Wzmocnienie efektywnosci transportu drogowego (skrécenie Sredniego
czasu przejazdu) oraz poprawa dostepnosci komunikacyjnej miast
i regionoéw.

e Wozrost bezpieczenstwa ruchu drogowego (redukcja liczby wypadkdw i ich
ofiar).

W ramach Programu przewiduje sie realizacje nastepujacych priorytetéow
inwestycyjnych:

e budowa brakujacych elementéw drogowej sieci TEN-T, w tym dobudowa
dodatkowych pasdw ruchu oraz jezdni na istniejacych drogach
klasy A lub S,

e budowa potaczen uzupetniajgcych wzgledem drogowej sieci TEN-T,
e budowa obwodnic w ciggach drég krajowych,

e przebudowa wybranych odcinkéw drég krajowych.



Narodowego Programu Bezpieczernstwa Ruchu Drogowego 2021-20307 (NPBRD)
stanowi krajowa strategie w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, w ktérej
dokonano podsumowania oceny zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Gtéwne cele przyjete w perspektywie do roku 2030 odnosza sie do liczby ofiar najciezej
poszkodowanych — ograniczenie o 50% ofiar Smiertelnych i ciezko rannych.

Zaktada sie, ze struktura interwencji NPBRD 2021-2030 bedzie oparta na pieciu filarach
stanowigcych gtdwne obszary dziatarn dedykowanych poprawie bezpieczenstwa
ruchu drogowego do 2030 r.:

— Filar | - System zarzadzania bezpieczeristwem ruchu drogowego,

— Filar Il - Bezpieczny cztowiek,

— Filar lll - Bezpieczne drogi,

— Filar IV -Bezpieczny pojazd,

— Filar V - Ratownictwo i opieka powypadkowa.
W Filarze Ill Bezpieczne drogi wskazano jako kluczowy warunek funkcjonowania
infrastruktury drogowej, dazenie do zmniejszania negatywnych skutkéw btedéw
planistycznych i projektowych poprzez przeksztatcanie istniejacej sieci drogowej.
Dziatania powinny prowadzi¢ do usuwania najczestszych mankamentow, skutkujacych

najwiekszym zagrozeniem dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Kluczowe z nich to
m.in. niedostateczna liczba obwodnic miast i miejscowosci.

Program? zawiera propozycje budowy 100 obwodnic dla miejscowosci w Polsce,
przy czy wskazano rowniez liste rezerwowa (53 miejscowosci) i zadania dodatkowe
(71 miejscowosci). W Programie znalazty sie zardwno obwodnice duzych miast, jak i
matych miejscowosci. Cele szczegdtowe PBO to:

e Zwiekszenie piynnosci przejazdu po drogach krajowych (likwidacja
odcinkow drég krajowych przebiegajacych przez teren zabudowany).

o Wozrost bezpieczenstwa ruchu drogowego (redukcja liczby wypadkéw).

Program nie obejmuje obwodnicy Sierpca.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego® uchwalony
w 2018 roku — uchwatg 22/18 z dnia 19 grudnia 2018 r. okresla wytyczne i inwestycje,
ktore wpltywac moga na stan mobilnosci miasta Sierpc.

Inwestycje celu publicznego w zakresie drég wojewddzkich:

e przebudowa drogi wojewddzkiej nr 560 ul. Ptocka w Sierpcu (od ronda do



toréw) — poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Inwestycje kolejowe:
e prace na linii kolejowej Ptock — Sierpc,
e prace na linii kolejowej Nasielsk — Sierpc,
e przebudowy linii kolejowych nr 27 Sierpc — Torun, nr 33 Sierpc — Brodnica,

W zakresie systemu drog krajowych w Planie postuluje sie do ujecia w dokumentach
rzadowych i sporzadzenia dokumentacji projektowej nastepujace inwestycje w
zakresie budowy obwodnic na drogach:

e DKIO - Gojska, Sierpca i Drobina,
e budowy obwodnic na drogach DW541 - Sierpca, Biezunia,
¢ budowe obwodnic na drogach DW560 — Sierpca.

W Planie uwzglednia sie ustalenia Planu Transportowego dotyczace: przebiegu linii
komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej w wojewddzkich przewozach
kolejowych oraz w transporcie drogowym punkty przesiadkowe oczekiwanych
standardéw wyposazenia weztéw i punktéw przesiadkowych okreslonych w Planie
Transportowym w Sierpcu.

W zakresie systemu kolejowego w Planie ujete zostaty inwestycje, ktdre powinny by¢
ujete w dokumentach projektowych do ktérych nalezy przebudowa linii kolejowej nr
27 Sierpc — Torun.

W zakresie systemu drdég wojewddzkich w Planie wskazane zostaty inwestycje do
sporzadzenia studialnej dokumentacji projektowej dla budowy obwodnicy Sierpca w
przebiegu drogi DW 541.

Ponadto w Planie postuluje sie dziatania w systemie drog dotyczace:
e wprowadzania priorytetdw w ruchu drogowym dla transportu zbiorowego:

— wydzielone pasy ruchu;

— pierwszenstwa przejazdu przez skrzyzowania, w tym z sygnalizacja swietlng;

— dogodne usytuowanie przystankow.
e podnoszenia poziomu bezpieczenstwa przez:

— realizacje chodnikow, drog dla rowerdw, przejs¢ dla pieszych i przejazdéw
dla rowerzystéw;

— dziatania poprawiajace bezpieczenstwo ruchu, w tym m. in.. strefowanie
predkosci pojazdéw, fizyczne srodki uspokajania ruchu (progi zwalniajace,
wyhniesione przejscia dla pieszych, azyle dla pieszych, wyniesione skrzyzowania,
mate ronda).

e przebudowy drég zgodnie z wynikami okresowych kontroli stanu
technicznego, badan natezenia oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego;

e prowadzenia analiz i studidw oraz pozostawiania rezerw terenowych dla
obwodnic miejscowosci;

e prowadzenia analiz dla budowy skrzyzowan wielopoziomowych z liniami
kolejowymi.



W zakresie transportu zbiorowego w Planie postuluje sie dziatania organizacyjne
w transporcie publicznym dla podmiotéw realizujgcych polityke transportowa
w wojewoddztwie dotyczace utworzenia powiatowych weztdw komunikacyjnych
W miejscowosciach niewymienionych w Planie Transportowym - przy stacjach
kolejowych, a w przypadku ich braku badz znacznego oddalenia — w centrach miast
powiatowych i innych wyrdzniajgcych sie znaczeniem w sieci osadniczej.

W celu zapewnienia spdjnosci tras oraz warunkdéw sprzyjajacych poprawie
bezpieczenstwa i rozwojowi komunikacji rowerowej postuluje sie budowe
infrastruktury rowerowej wzdtuz drég krajowych i wojewddzkich o wysokim natezeniu
ruchu samochodowego, zardbwno w ramach ogdlnych inwestycji drogowych, jak i jako
samodzielne inwestycje krajowego i wojewddzkiego zarzadcy drogi, wyposazenie
mostow w ciggu drég krajowych i wojewddzkich oraz linii kolejowych w ciagi pieszo-
rowerowe;orazwykorzystanie,w miare mozliwosci, koron watéw przeciwpowodziowych
do budowy drég rowerowych.

W 2021 roku Zarzad Wojewddztwa  Mazowieckiego przyjat  uchwate
nr 1324/250/2021 w sprawie przyjecia do konsultacji projektu Strategii rozwoju
wojewodztwa mazowieckiego 2030+ stanowigcej aktualizacje Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku.

Za cel gtéwny Strategii przyjeto Zapewnienie wysokiej jakosci zycia poprzez trwaty
i zrownowazony przestrzennie rozwdj wojewddztwa, stuzacy wzrostowi znaczenia
regionu w Europie i na swiecie, przy poszanowaniu zasobdw srodowiska. Jednym z
celow szczegdtowych jest cel: dostepne i mobilne Mazowsze uwzgledniajacy poprawe
dostepnosci i spdjnosci terytorialnej regionu przy ograniczeniu presji na przestrzen i
srodowisko, ksztattowanie tadu przestrzennego.

Kierunki dziatan okreslone w Strategii Rozwoju wraz z dziataniami:

o Zwiekszenie dostepnosci transportowej i spdjnosci przestrzennej regionu
oraz udziatu srodkéw transportu przyjaznych dla srodowiska, mieszkancoéw
i przestrzeni:

— Rozbudowa i modernizacja transportu kolejowego, w szczegdlnosci poprzez
inwestycje w linie poprawiajgce dostepnos¢ osrodkdéw subregionalnych,

— Rozbudowa i poprawa konkurencyjnosci multimodalnego, zintegrowanego
systemu ekologicznego transportu zbiorowego, w tym rozwdj wojewddzkiej
sieci pofaczen autobusowych,

— Poprawa ciggtosci i jakosci tras pieszych i rowerowych,
— Budowa i utrzymanie sieci szkieletowej tras rowerowych,
— Podnoszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
— Rozbudowa infrastruktury dotadowania pojazddw o napedach alternatywnych;
o Rozwdj uporzadkowanej sieci osadniczej, sprzyjajacej wykorzystaniu
transportu zbiorowego i ruchowi niezmotoryzowanemui:

— Przeksztatcanie dréog w miastach w ulice o funkcjach miastotwoérczych,
tworzacych przyjazna przestrzen urbanistyczna,

— Zwiekszanie dostepnosci przestrzeni publicznej dla oséb o ograniczonej
mobilnosci

— Zwiekszanie udziatu zieleni, w tym wysokiej, w pasie drogowym;



e Udroznienie systemu tranzytowego i ograniczenie ruchu tranzytowego na
pozostatych trasach:

— Tworzenie warunkoéw do integracji réznych gatezi transportu,

— Zwiekszenie konkurencyjnosci towarowego transportu kolejowego wzgledem
drogowego, w tym poprzez poprawe jakosci infrastruktury, taboru i ustug,

— Dostosowywanie parametréw, standarddw technicznych i przebiegu drég do
ich funkgcji,

— Dgziatania organizacyjno-prawne na rzecz ograniczenia ruchu tranzytowego
w miastach i przenoszenia przewozdw z drég na tory.

W dziedzinietransportu priorytetem bedzie poprawawzajemnejdostepnosciosrodkow
subregionalnych, lokalnych i obszaréw wiejskich, przy jednoczesnym zapewnieniu
warunkdéw zachecajgcych do korzystania z najmniej uciazliwych dla przestrzeni,
srodowiska i mieszkarncow srodkéw transportu. Wazna role w tym zakresie bedzie
odgrywat zintegrowany system regionalnego transportu publicznego, oparty na kolei
oraz przywracaniu ruchu autobusowego w pozametropolitalnej czesci wojewddztwa.
Potencjattransportu kolejowego bedzie zwiekszany poprzez modernizacje irozbudowe
infrastruktury liniowej i punktowej (dworce, przystanki) oraz poprawe standardow jej
utrzymania. Istotne znaczenie beda miaty dziatania w zakresie integracji systemow
transportowych na kilku ptaszczyznach: taryfowo-biletowej, koordynacji rozktaddéw
jazdy oraz rozwigzan przestrzennych. Dziatania w zakresie rozwigzan przestrzennych
obejmuja zapewnianie efektywnych weztdw przesiadkowych, jak tez likwidowanie
barier tworzonych przez ciggi komunikacyjne, np. poprzez wyznaczanie brakujacych
przejs¢ dla pieszych i zastepowanie przejs¢ podziemnych i nadziemnych naziemnymi.

W celu usprawnienia ruchu w miastach, nalezy zwiekszy¢ konkurencyjnos¢ i
efektywnos¢ transportu zbiorowego i ruchu niezmotoryzowanego, w tym poprzez
system priorytetéw w sygnalizacji Swietlnej i rozwdj komunikacji zbiorowej kursujacej
wydzielonymipasami. W mniejszych miastachinaobszarach wiejskich powinny zostac
zapewnione wysokiej jakosci ustugi komunikacji zbiorowej, co umozliwi dogodne
potaczenia komunikacyjne wewnatrz subregiondw. Istotny element takiego systemu
stanowi rozwdj i integracja rozktadowa regionalnej komunikacji publicznej w zakresie
linii autobusowych dowozgcych do stacji kolejowych oraz najblizszych aglomeracji
miejskich, w tym potozonych w sasiednich wojewddztwach. Wykorzystane powinny
zostac rowniez niestandardowe rozwigzania w ramach mobilnosci jako ustugi, takie
jak autobusy dostosowujace trase do zgtoszonych potrzeb czy pojazdy wspdtdzielone.

W zakresie infrastruktury drogowej, wskazane jest dostosowanie ukfadu drdg
na terenie wojewoddztwa do zrdznicowanych potrzeb regionu oraz poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Réwnoczesnie nalezy podejmowacé dziatania
majace na celu poprawe warunkdéw ruchu pieszego i rowerowego. Rezultatem
podejmowanych dziatanh powinien by¢ wzrost udziatu transportu zbiorowego i ruchu
niezmotoryzowanego w podziale zadan przewozowych, jak tez wykorzystanie czystych
i efektywnych zrédet zasilania pojazdow.

Plan transportowy? zostat uchwalony uchwatg nr 217/14 Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia 3 listopada 2014 r. jako dokument $redniookresowy
do 2030 roku. Zasadniczym celem Planu transportowego jest zaplanowanie
organizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie



Mazowsza w sposéb prowadzacy do poprawy dostepnosci i spdjnosci terytorialnej
wojewddztwa.

Jednym z priorytetdw Planu transportowego zapewnienie potaczen komunikacyjnych
miast powiatowych oraz osrodkdw gminnych lezacych w przebiegu gtdwnych linii
kolejowych z Warszawag za posrednictwem sSrodkéw transportu kolejowego oraz
zapewnienie potgczen komunikacyjnych miast powiatowych oraz osrodkédw gminnych
lezgcych w przebiegu regionalnych linii kolejowych z os$rodkiem regionalnym/
subregionalnym i/lub weztem komunikacyjnym/punktem przesiadkowym lezgcym
w przebiegu gtéwnej linii kolejowej. Wprowadzenie przewozdw uzytecznosci
publicznej w transporcie drogowym bedzie stanowito uzupetnienie przewozéw
transportu kolejowego, szczegdlnie w sytuacji, gdy oferta transportu kolejowego nie
bedzie konkurencyjna pod wzgledem dostepnosci, czestotliwosci kursowania, czasu
przejazdu i kosztéw.

Priorytetem Ill objeto potaczenia kolejowe na liniach regionalnych, dzieki
ktérym mozliwe bedzie dotarcie do wybranych osrodkéw regionalnych
i subregionalnych lub dotarcie do gtéwnych linii kolejowych. W ramach tego priorytetu
siecig przewozow uzytecznosci publicznej beda objete na terenie Mazowsza takie
miejscowosci jak miedzy innymi Sierpc. Skomunikowanie terendéw z gtownymi
weztami przesiadkowymiwyznaczonymiw Planie transportowym, w tym zapewnienie
potaczen z obszaréw o niskiej dostepnosci komunikacyjnej bedzie nalezato do zadan
jednostek samorzadu terytorialnego nizszego szczebla.

Wojewddztwo Mazowieckie bedzie podejmowato nastepujace dziatania majace na
celu osiggniecie wyzej wymienionych standardéw:

e utrzymywanie konkurencyjnych cen biletéw;

e wprowadzenie taryfy przewozowej integrujgcej transport kolejowy
i drogowy (podréz na podstawie jednego biletu);

e wymiana i modernizacja pojazddw transportu zbiorowego obstugujgcego
poszczegodlne ciagi komunikacyjne;

o efektywnosc wykorzystaniaistniejgcej infrastruktury i taboru (ograniczenie/
eliminacja ,pustych przebiegéw”);

e wprowadzanie rozwigzan przyjaznych dla srodowiska;

e wprowadzanie rozwigzan majacych na celu likwidacje rdéznic
w obstudze transportowe] poszczegdlnych rejondéw komunikacyjnych i
grup spotecznych;

e wprowadzanie innowacyjnych rozwigzan technicznych
i organizacyjnych;

e zapewnienie zintegrowanego systemu sprzedazy biletéw dla réznych
przewoznikéw dostepnych takze w urzadzeniach mobilnych;

e koordynacja rozktaddéw jazdy réznych operatoréw i linii transportu
zbiorowego;

e wprowadzenie zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej;

e poprawa stanu infrastruktury transportowej punktowej i liniowej.

W Wojewddztwie Mazowieckim w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywane beda dwa rodzaje przewozow:

e Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, rozumiane jako
powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego transportu
zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu
zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb
przewozowych spotecznosci na danym obszarze; przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej beda realizowane gtéwnie z wykorzystaniem



transportu kolejowego, uzupetniajaco — w transporcie drogowym.

e Przewozy komercyjne wykonywane przez przedsiebiorce po dokonaniu
zgtoszenia o zamiarze wykonywania takiego przewozu do organizatora
wihasciwego ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozdw i
wydaniu przez tego organizatora potwierdzenia zgtoszenia przewozdéw,
a W transporcie kolejowym na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego
dostepu; przewozy komercyjne beda stanowity podstawe pofaczen w
transporcie drogowym.

Plan zaktada dodatkowo zmiany w systemie informacji pasazerskiej usprawniajace
proces obstugi pasazerdw, a takze popularyzacji transportu zbiorowego.

Strategia Rozwoju Powiatu Sierpeckiego? obecnie jest aktualizowana zatwierdzona
uchwata nr 551.110.2021 z 29 pazdziernika 2021 r. Wizjg ustalong w ramach strategii jest
~Powiat przyjazny mieszkarncom inwestorom i turystom, a takze dbajacy o sSrodowisko
naturalne i tradycje kulturowe”.

Najwazniejszym celem strategicznym z punktu widzenia mobilnosci jest cel
stawiajacy na rozwdj gospodarczy i infrastrukturalny przy zachowaniu ochrony
dziedzictwa kulturowego oraz wykorzystaniu waloréw Srodowiska przyrodniczego,
z uwzglednieniem potencjatu powiatu sierpeckiego, budzetu Powiatu i $rodkdow
zewnetrznych.

W ramach celu okreslone zostaty nastepujace dziatania dotyczace mobilnosci ustalone
dla powiatu sierpeckiego:

e Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach powiatowych
poprzez przebudowe nawierzchni dréog powiatowych.

e (Oddzielanie ruchu pieszego od kotowego na drogach publicznych,
poprzez budowe chodnikdw, bezkolizyjnych skrzyzowan i tras rowerowych,
oraz wspieranie przebudowy drég gminnych, wojewddzkich i krajowej
potozonych na terenie Powiatu.

e Rozwdj turystyki poprzez propagowanie turystyki weekendowej i
kilkudniowej przy wykorzystaniu waloréw przyrodniczych i krajobrazowych,
a takze udowa infrastruktury towarzyszacej i rozwaj turystyki rowerowe;.

Podstawg do zdefiniowania potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu
sierpeckiego jest lokalizacja najwazniejszych obiektdw uzytecznosci publicznej
w powiecie wraz z okresleniem zapotrzebowania na dostep do tych obiektéw osobom
niepetnosprawnym, analiza kierunkéw przemieszczania sie mieszkancéw powiatu oraz
zmian w zapotrzebowaniu na przewozy pasazerskie, w zaleznosci od dnia, tygodnia
czy pory dnia. Najwieksze przeptywy pasazerskie w powiecie odnotowuje sie w dni
robocze w godzinach szczytu porannego i popotudniowego na gtdwnych trasach
tgczacych Sierpc z siedzibami gmin. Prognhozuje sie utrzymanie popytu na ustugi
transportowe na zblizonym poziomie, z tendencja malejaca w najblizszej przysztosci
Z uwagi na niz demograficzny i rozwigzywanie tego problemu we wiasnym zakresie
w gospodarstwie domowym, poprzez kupno samochodu osobowego.



Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewddztwa Mazowieckiego?” na lata 2022-2038
zostata zatwierdzona Uchwaty Nr 6 /22 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia
22 lutego 2022 r. W ramach inwestycji wpisane zostaty dziatania majace wptyw na
uktad transportowy w Sierpcu. Nalezg do nich:

e Wozrost regionalnego potencjatu turystycznego poprzez modernizacje
i adaptacje na cele kulturalno-edukacyjne zabytkowego budynku ratusza
w Sierpcu /Muzeum Wsi Mazowieckiej w Sierpcu - wzrost regionalhego
potencjatu turystycznego;

e Budowa obwodnicy m. Sierpc w ciggu drogi wojewddzkiej nr 560/ Budowa
nowego odcinka drogi wojewddzkiej, od drogi wojewddzkiej nr 560 do
drogi krajowej nr 10 - budowa drogi po nowym $ladzie;

e Budowa drogi wojewddzkiej nr 560 na odcinku od ul. Ptockigj
w m. Gorzewo na terenie gminy Sierpc do ul. Kosciuszki DKI0
w Sierpcu — zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego;

e Rozbudowa i przebudowa stodoty ze Zbdjna / Muzeum Wsi Mazowieckiej
w Sierpcu - poprawa infrastruktury instytucji kultury.

Program ten nie ma charakteru nadrzednego nad planem transportowym,
dlatego zapisy programu nalezy traktowac jako propozycje dziatan w przysziosci.
Program szynowy okresla pozadang czestotliwos¢ kursowania pociggdw
na poszczegdlnych liniach kolejowych wojewddztwa, tak by pogodzi¢ potrzeby
ruchu aglomeracyjnego, regionalnego, pospiesznego i ekspresowego. Ponadto
wskazywane sg oczekiwane czasy jazdy, charakterystyka taboru niezbedna
do ich osiggniecia oraz pory skomunikowan na stacjach weztowych - wszystko
to w celu zapewnienia zintegrowanego uktadu potaczen na catej sieci kolejowe].

Celem programu jest ,Poprawa dostepnosci i spoéjnosci terytorialnej regionu
oraz ksztattowanie fadu przestrzennego poprzez stworzenie systemu
transportu publicznego z dominujacym udziatem transportu szynowego”.
Cele szczegdtowe Programu zostaty dostosowane do obowigzujacej Strategii
Wojewddztwa  Mazowieckiego. Cele szczegdétowe i dziatania  wpisane
w Program, ktére sg strategiczne iw wazne w kontekscie plandw dla Sierpca:

e Zwiekszenie zewnetrznej dostepnosci oraz wewnetrznej spojnosci
transportowej wojewddztwa

— 13. Przywrécenie uzytecznosci, w tym czesciowa odbudowa, linii
o znaczeniu lokalnym,

e Zwiekszenie dostepnosci kolei oraz integracja przestrzenna gatezi transportu
— I1.1. Wprowadzenie linii do obszaréw srédmiejskich

— 11.2. Optymalizacja sieci przystankéw kolejowych

e Wprowadzenie konkurencyjnej catosciowej oferty przewozowej

— VL. Przyjecie standardéw obstugi potgczen osrodkéw zaleznie od ich rangi



w sieci osadniczej

— VI.2. Polepszenie, w tym przywrdcenie obstugi linii o znaczeniu regionalnym
i lokalnym

- VIL3. Wprowadzenie oferty przewozowej w oparciu o zintegrowany cykliczny
rozktad jazdy

Przedsiewziecia ujete w Programie szynowym podzielono na: Kkorytarze
o znaczeniu krajowym, korytarze o znaczeniu wojewddzkim, aglomeracje
miejskie, linie obwodowe wokdt aglomeracji Warszawy, inne linie o znaczeniu
regionalnym, linie o znaczeniu lokalnym oraz wprowadzenie oferty przewozowe;.
W ramach Programu przewidziano przy stacjach kolejowych w osrodkach
regionalnych i subregionalnych, wzglednie innych weztach przewidzianych
w koncepcji oferty przewozowej, wprowadzenie weztéw przesiadkowych
transportu publicznego. Program  zawiera takze zapisy zmierzajace
do rozbudowy systemdw miejskiego i podmiejskiego transportu szynowego
w aglomeracjach. Uwzgledniono réwniez mozliwosci wykorzystania obecnie
zamknietych dla ruchu pasazerskiego linii kolejowych o znaczeniu lokalnym.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Sierpca uchwalone zostato uchwatg Nr 429/LVI/2021 Rady Miejskiej Sierpca
z dnia 29 grudnia 2021 r.

Wyznaczone w studium kierunki zagospodarowania przestrzennego, uwzgledniajace
istniejace uwarunkowania rozwoju, a takze zamierzenia inwestycyjne zaplanowane
naszczeblulokalnymiponadlokalnym, pozwalajgokresli¢strukture przestrzenng miasta
orazkierunkizmianwtejstrukturze.Rozwdjprzestrzennymiastakierowanybedziezatem
wrejony niezabudowane przy jednoczesnymwykorzystaniu nowych czynnikdw rozwoju
zwiaszcza projektowanych nowych elementdéw ukiadu komunikacyjnego. Zmiany
W przeznaczeniu terendw zaplanowano jako kontynuacje istniejgcego zainwestowania
miasta.

OkresSlone zostaty kierunki rozwoju systemoéw komunikacji i infrastruktury.
Ogdlne  kierunki  rozwoju  systemu komunikacji w  miescie opieraja
sie na nastepujacych zatozeniach:

e likwidacja uciazliwego ruchu tranzytowego przez miasto,
w szczegdlnosci na drogach wojewddzkich nr 541 i 560, poprzez
realizacje obwodnicy miasta zgodnie z koncepcjg; realizacja
obwodnicy moze wymaga¢ budowy wiaduktdéw na skrzyzowaniu
z istniejacymi drogami oraz budowy mostu na rzece Sierpienicy przy
wschodniej granicy miasta;

e |okalizacja pozostatych wazniejszych drég jako drég uzupetniajgcych
istniejacy uktad komunikacyjny. Propozycje przebiegu nowych drég nalezy
traktowac jako kierunek rozwoju sieci komunikacyjnej;

¢ nalezy modernizowac drogi powiatowe i gminne oraz wewnetrzne uktady
komunikacyjne;

e dopuszcza sie prowadzenie infrastruktury technicznej w liniach
rozgraniczajacychdrég,nawarunkach okreslonychw przepisach odrebnych.

Kierunki rozwoju drég krajowych:

e budowa potudniowej obwodnicy miasta w ciggu drogi krajowej
nr 10, zgodnie z zatozeniami Planu Zagospodarowania Przestrzennego



Wojewddztwa Mazowieckiego jako drogi gtdwnej ruchu przyspieszonego
(GP);

o w przypadku projektowania uktadu drogowego posiadajacego wigczenie
do istniejacej drogi krajowej nr 10 nalezy uwzgledni¢ uwarunkowania
techniczne przewidziane dla drogi klasy GP okreslone w przepisach;

e dostepnos¢ terenu do drogi krajowej nalezy zapewni¢ wewnetrznymi
ukfadami komunikacyjnymi, potaczonymi z ta droga poprzez drogi nizszej
kategorii.

Kierunki rozwoju drég wojewdédzkich:

e budowa wschodniej obwodnicy miasta Sierpca od drogi wojewddzkiej
nr 560 do drogi krajowej nr 10;

e budowa poétnocnej obwodnicy miasta Sierpca na drodze wojewddzkiej
nr 541;

e przebudowa drogi wojewddzkiej nr 541 zgodnie z zatozeniami dokumentu
pt.,,Rozbudowa drogiwojewddzkiej nr 541 relacji Lubawa—Zuromin-Sierpc—
Dobrzyrin/Wistg naodcinkuodgranicywoj.mazowieckiegozwoj.Warmirnsko
— mazurskim do skrzyzowania z droga gminng nr 370515W w km ok. 94+127
(z wytaczeniem odcinkéw: obwodnicy Zuromina, od km ok. 72+775 do km
ok. 76+102 tzn. odc. Wykno — Lipniki oraz od skrzyzowania z droga krajowa
nr 10 w km ok. 86+665 do skrzyzowania z droga gminnag nr 370811W
w km ok. 89+736) na terenie gmin Lubowidz, Zuromin, Biezun, Lutocin
W powiecie zurominskim, oraz gmin Rosciszewo i Sierpc w powiecie
sierpeckim, wojewddztwo mazowieckie”.

Kierunki rozwoju pozostatych droég:

e modernizacja nawierzchni z zastosowaniem nawierzchni bitumicznych
na drogach gminnych;

e modernizacja skrzyzowan, z uwzglednieniem poprawy warunkéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

e dostosowanie drég do obstugi ruchu rowerowego i pieszego.

Komunikacja kolejowa ze wzgledu na w petni uksztattowany uktad kolejowy miasta,
nie bedzie podlegata wiekszym zmianom.

Dla usprawnienia komunikacji rowerowej w skali lokalnej oraz podniesienia waloréw
turystycznych miasta wskazana jest rozbudowa systemu Sciezek rowerowych.
Wskazane jest opracowanie spdjnej koncepcji rozwoju drég rowerowych w miescie,
poprzedzone przeprowadzeniem analizy zapotrzebowania, ktéra wskaze optymalne
kierunki rozwoju komunikacji rowerowej.

Planuje sie uruchomienie turystyczno-rekreacyjnego szlaku wodnego z czterema
przystaniami wodnymi na rzece Sierpienicy.

Plan Rozwoju Lokalnego dla Miasta Sierpca®?® jest dokumentem utworzonym
w 2016 roku, w ktérym zdiagnozowano sytuacje na terenie Sierpca zwracajgc uwage
zardwno na mocne strony, jak i obszary problemowe na terenie miasta. Uwzgledniajac
zmieniajacy sie sytuacje w otoczeniu, wzrost mozliwosci rozwojowych i oczekiwania
mieszkancow, wizje rozwoju lokalnego sformutowano nastepujaco: W perspektywie
najblizszych lat Sierpc stanie sie miastem przyjaznym do zycia dla mieszkancow,



do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej dla inwestordw, a takze spedzania wolnego
czasu dla turystéw.

Cele rozwojowe Planu skupiaja sie na:

rozwoju gospodarczym miasta opartym na petnym wykorzystaniu
potencjatu gospodarczego i turystycznego miasta,

poprawie tadu przestrzennego miasta oraz stanu srodowiska naturalnego
poprzez inwestycje w infrastrukture techniczna,

wzmochieniu kapitatu spotecznego i rozwoju infrastruktury spoteczne;.

Cele realizowane maja by¢ przez konkretne przedsiewziecia, ktdre rowniez wpisuja sie
w rozwoj mobilnosci miasta. Do przedsiewziec tych naleza:

poprawa ukfadu drogowego w miescie;

Budowa infrastruktury drogowej w miescie Sierpcu - budowa obwodnicy
miasta - nowy odcinek drogi wojewddzkiej Nr 560 miasta Sierpc
od ulicy Ptockiej (w m. Gorzewo) do ul. Kosciuszki (DK 10) wraz z drogami
dojazdowymi;

Zwiekszenie mobilnosci miejskiej poprzez poprawe jakosci infrastruktury
transportowejnaobszarze miasta (wtym miedzyinnymi:wytyczenie nowych
Sciezek rowerowych, sciezek tematycznych, ekologicznych, utworzenie
punktéw czasowego wypozyczalnia rowerdw miejskich, poprawa jakosci
i dostepnosci matej architektury, programy promujace réznorodne formy
mobilnosci miejskiegj).

Zagospodarowanie na cele spoteczne, gospodarcze, edukacyjne
i kulturalne zdegradowanej przestrzeni publicznej (w ramach dziatan
rewitalizacyjnych),

Rewitalizacja obszaru starego miasta oraz terendw pokolejowych
i kolejowych, w tym: rozpoczecie rewitalizacji starowki poprzez przebudowe
Pl. Chopina z uwzglednieniem targowiska koszykowego, remont budynku
dworca kolejowego oraz zabytkowego budynku przy ul. Farna 24,

Rozwdj infrastruktury turystyczno-rekreacyjnej i sportowej,

Utworzenie w miescie stref aktywnego wypoczynku, rekreacji, sportu
i turystyki dla dzieci, mtodziezy i dorostych:

— wytyczenie szlakdéw rowerowych i kajakowych,

— utworzenie szlakdéw turystycznych pieszych,

— budowa sciezek rowerowych.

Zagospodarowanie rekreacyjno-turystyczne doliny rzeki Sierpienicy
Z terenami przylegtymi wraz z nadaniem im funkcji spotecznych (sciezki
piesze i rowerowe).
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4. Diagnoza stanu aktualnego w zakresie
rozwigzan transportowych Sierpca
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4.1. Uwarunkowania demograficzne, spoteczne,
gospodarcze i Srodowiskowy

Ludnosé

Ludnos¢ Sierpca na koniec 2020 roku wynosita 17 788 osoby?. W latach 2017-2020
notowano systematyczny spadek liczby ludnosci (Rysunek 1), wéwczas bezwzgledna
liczba ludnosci Sierpca zmalata 0 360 osoby (tj. 0 2%). Najwiekszy spadek bezwzglednej
liczby mieszkancdw wystapit pomiedzy 2019 a 2020 rokiem (o 145 osdb). Sposréd
wszystkich zamieszkatych w Sierpcu wiecej zmniejszyta sie liczba kobiet w stosunku
do liczby mezczyzn.
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Rysunek 1. Liczba ludnosci ogdtem w Sierpcu w latach 2017-2020%°

Gestoé¢ zaludnienia w Sierpcu na koniec 2020 roku wynosita 957 osoby/km?.
Na przestrzeni analizowanego okresu gestos¢ zaludnienia Sierpca zmniejszyta sie
019 oséb/km? co ma oczywisty zwigzek ze stale zmniejszajaca sie liczba mieszkancéw
miasta.

Wspdtczynnik obcigzenia demograficznego zgodnie z definicja GUS to stosunek
liczby oséb w wieku nieprodukcyjnym do liczby oséb w wieku produkcyjnym.
Wartos¢ wspodiczynnika obcigzenia demograficznego w latach 2017-2020
wzrosta w Sierpcu do 71 oséb. W 2020 roku w miescie byto 17,2% ludnosci
w wieku przedprodukcyjnym oraz 24,3% w wieku poprodukcyjnym. Liczba tych oséb
wzrasta i w przeciggu trzech lat od 2017 roku wzrosto 2%. Zmniejsza sie liczba oséb w
wieku produkcyjnym z 60,8% w 2017 roku do 58,5% w 2020 roku. Elementy obcigzenia
demograficznego maja szczegdlnie wptyw na kwestie mobilnosci w miescie. Od
struktury spotecznosci lokalnej mocno zalezg zachowania komunikacyjne oraz cele
podrozy.
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Rysunek 2. Ludnos¢ w wieku nieprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym
w Sierpcu w latach 2017-2020%

Migracje na pobyt staty

Migracje na pobyt staly to termin obejmujacy zmiane miejsca zamieszkania
na state poprzez zameldowanie lub wymeldowanie w gminie. W latach 2017-
2020 w Sierpcu zarejestrowano ogoétem 663 zameldowania i 863 wymeldowania.
W catym analizowanym okresie w Sierpcu obserwowano utrzymujace sie
ujemne saldo migracji, czyli odptyw ludnosci z miasta. W przypadku migracji
wewnetrznych, dla okoto 54% mieszkancow nowym miejscem zamieszkania
s3 inne miasta a okoto 46% mieszkancow decyduje sie na wyprowadzke na
wies. Zjawisko moze sugerowad, iz wieksza grupa to ludzie miodzi wyjezdzajacy
do wiekszych miast w celach edukacyjnych i zarobkowych. Wskazniki
te wptywaja rowniez na wskazniki transportowe i ruch mieszkancéw z miasta
i do miasta.
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Rysunek 3. Wskazniki migracji wewnetrznej oraz saldo migracji w Sierpcu w latach 2017-2020%

Nieznaczny jest ruch migracji zewnetrznych (3 osoby zameldowane w 2017 r.
i2w2020r.).
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Liczba ludnosci Sierpca wedtug prognoz GUS w 2030 roku bedzie wynosita 16 344
0s6b co oznacza 9% spadek liczby mieszkancdw w stosunku do roku 2020. Przy
czym prognozowana struktura wiekowa ulegnie znaczacym zmianom. W roku 2030
w stosunku do roku 2020 szacuje sig, spadek liczby dzieci i spadek liczby ludnosci
w wieku produkcyjnym, a takze wzrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym.

Miasto stanowicentrum zycia gospodarczego regionuijest znaczacym osrodkiem zycia
kulturalnego. Za dziatania w rozwdj i promocje gospodarcza Sierpc byt wielokrotnie
wyrézniany:
e W latach 2012/2013 otrzymat wyréznienia: Gmina Fair Play-Certyfikowana
Lokalizacja Inwestycji, tytut — Miasto Ludzi Przedsiebiorczych oraz tytut
Lidera Przedsiebiorczosci 2013 roku.

e w 2016 roku uzyskat 25 pozycje (na 237 gmin miejskich) w Rankingu
Finansowym Samorzadu Terytorialnego. Obecnie zajmuje 65 lokate (na 235
gmin miejskich)®.

Podmioty gospodarcze funkcjonujgce na terenie gminy to przede wszystkim mate
i srednie zaktady rodzinne. Do wiodacych branz w gminie zaliczy¢ nalezy: handel
spozywczy, ustugi ogdlnobudowlane, przetwdrstwo przemystowe, handel i naprawy
pojazdéw samochodowych. Istotnag role w rozwoju funkgcji turystycznej odgrywa
gastronomia. Zgodnie z Centralng Ewidencja i Informacja o Dziatalnosci Gospodarczej
(CEIDG), wedtug stanu na dzien 04.01.2020 r. ilos¢ zarejestrowanych podmiotéw
gospodarczych, ktére majg gtdwne miejsce prowadzenia dziatalnosci w miescie
Sierpc obejmowata 2 377, z czego status ,aktywny” posiadaty 1026 podmioty, status
~wykreslony” posiadato 1106 podmiotdw, status ,zawieszony” posiadaty 202 podmioty,
a liczba podmiotdéw do prowadzenia dziatalnosci wytacznie w formie spotki cywilngj
obejmowata 35 pozycji, inne — 8 pozycji. 34

Przedsiebiorstwa stanowig element przestrzeni ekonomicznej, jeden z podstawowych
czynnikdw rozwoju gospodarczego regionu.

Najwieksze przedsiebiorstwa Sierpca rozpoznawane sgw catym kraju jak np.: Okregowa
Spdtdzielnia Mleczarska w Sierpcu czy Carlsberg Supply Company Polska S.A., Oddziat
Browar Kasztelan w Sierpcu.

Wsréd podmiotéw zlokalizowanych na terenie Sierpca dominuja prywatne zaktady
0s6b fizycznych prowadzacych dziatalnos¢ gospodarcza w sektorze handlu i napraw,
nastepnie przemyst, budownictwo i ustugi transportowe.

Gospodarczy wizerunek miasta Sierpc tworza m.in.:

e Zaktady Migsne ,OLEWNIK" Sp. z 0.0,

e Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Handlowe Elmar sp.j. Mirostaw Bedzikowski,
Roman Bedzikowski, firma zajmujaca sie branza zbozowo — mtynarska,

o Viking Malt Sp. z 0.0, firma stodownicza, produkujgca szerokg game stodéw
do produkcji piwa,

e Cargill Poland Sp. z 0.0. (Wytwodrnia w Sierpcu), producent pasz.



W celu okreslenia przeznaczenia terenéw, w tym dla podejmowanych inwestycji celu
publicznego oraz ustalenia sposobéw ich zagospodarowania, gmina opracowuje
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Z punktu widzenia wtadz gminy
okreslenie uchwata przeznaczenia dla danego terenu moze wigzac sie z dodatkowymi
dochodami gtéwnie z tytutu zbycia terenu przeznaczonego pod inwestycje.
Atrakcyjnymi gruntami inwestycyjnymi zainteresowani sg deweloperzy oraz duze
firmy szukajace nowych lokalizacji na powierzchnie magazynowe, siedziby firm
i fabryk.

Dla inwestorow cenniejsze s3 tereny, dla ktérych opracowane zostaty miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego z uwagi na klarowna informacje w jaki sposdb
bedzie zagospodarowany teren wokoét potencjalnej inwestycji (przedsiebiorstwa
stanowiace konkurencje dla inwestycji czy tez osiedla mieszkalne, ze wzgledu na ktdre
beda obowigzywaty bardziej restrykcyjne normy srodowiskowe). W konsekwencji
ustanowienie obszaréw przemystowych czy tez aktywnosci gospodarczej wigze
sie z poborem wyzszych optat (np. wielokrotnos¢ stawki jednostkowej w stosunku
do budynkdw mieszkalnych) z tytutu podatkéw od budynkéw zwigzanych
Z prowadzeniem dziatalnosci gospodarczej oraz z tytutu wzrostu wartosci
nieruchomosci wynikajacego z podjecia planu zagospodarowania przestrzennego.

Tereny zieleni miejskiej obejmujg parki, zielence, zielen uliczng i tereny
zieleni osiedlowej, cmentarze, lasy gminne i ogrody dziatkowe. Tereny zielone
stanowia bardzo wazny element réznorodnosci biologicznej miasta. Pozwalaja
poprawi¢ jakos¢ powietrza, lepiej gospodarowa¢ woda oraz maja wpltyw
na komfort zycia mieszkancow. Pozwalaja réwniez ograniczy¢ efekt miejskiej
wyspy ciepta. Obecnie uwaza sie, ze miasta idgce z duchem czasu to te,
w ktérych stale zwieksza sie udziat terendw zielonych.

Na koniec 2020 roku udziat terendéw zielonych w Sierpcu stanowit 2,26% powierzchni
miasta i zwiekszyt sie 0 0,52% w stosunku do roku 2017.

Zielen odgrywa znaczaca role jako zielen izolacyjna wzdtuz drdg, gdzie ogranicza ilos¢
Zanieczyszczen pytowych z transportu, a w szczegdlnosci stanowia naturalng bariere
akustyczna.

Jakos¢ powietrza na terenie Sierpca oceniana jest w ramach rocznych ocen jakosci
powietrza wykonywanych przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska (GIOS). Na
tereniemiastanieznajdowatasiedokonca2020rokustacjapomiarowa, ktéramierzytaby
bezposrednio jako$¢ powietrza. Dopiero od stycznia 2021 roku funkcjonuje stacja na
ulicy Wiosny Ludow 7, przez co mieszkancy miasta moga na biezaco monitorowac
jakim powietrzem oddychaja w trakcie roku. Dlatego tez oceny bezposredniej
w zakresie zanieczyszczen powietrza nie mozna wykonac¢ bez wykorzystania wynikéw
rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim.

Ostatnia roczna ocena wykonana przez GIOS obejmuje rok 2020 dla strefy
mazowieckiej, do ktérej nalezy miasto Sierpc. Podstawa klasyfikacji stref
ze wzgledu na ochrone zdrowia jest poziom stezen zanieczyszczer w odniesieniu do
poziomdw dopuszczalnych lub docelowych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomdéw niektérych substancji



w powietrzu®. W 2020 roku wykorzystano w ocenie jakosci powietrza dla strefy
mazowieckiej zaréwno wyniki pomiardw, jak i wyniki modelowania matematycznego
wykonanego na podstawie wykonanej inwentaryzacji zrédet emisji w skali catego
kraju. W 2020 roku w miescie (strefa mazowiecka) odnotowano niski poziom stezen
wiekszoscimonitorowanych zanieczyszczen. W zakresie stezenia m.in. takich substancji
jakipytPM25,0,,SO,, NO,, CO, benzenu, arsenu, niklu, kadmu oraz otowiu, Sierpc zostat
zaliczony do klasy A, czyli do obszaréw, na ktérych nie zostaty przekroczone wartosci
dopuszczalne lub docelowe.

W strefie mazowieckiej, do ktérej nalezy Sierpc, wystepuje problem
z wysokoscia stezen pytu PM10 oraz w szczegdélnosci benzo(a)pirenu. Analizujac wyniki
modelowania matematycznego dla miasta Sierpc dla roku 2020 mozna stwierdzic,
iz nie wystepuje problem z jakoscia powietrza. W 2020 roku nie zostata przekroczona
warto$¢ dopuszczalna stezenia $redniorocznego pytu PMI0, ktéra wynosi 40 ug/m3.
Wartosci stezern wynoszag do 75% wartosci stezenia dopuszczalnego. Podobnie nie
wystapity przekroczenia emisji pytu zawieszonego PM2,5.

Z wystepowaniem stezen zanieczyszczerh pytowych zwigzane sg rowniez stezenia
benzo(a)pirenu, ktdry powstaje gtdwnie podczas spalania paliw kopalnych. Stezenia
$rednioroczne benzo(a)pirenu przekraczaty poziom docelowy wynoszacy 1 ng/m3 na
terenie miasta Sierpc w 2020 roku. Warto$¢ stezer wynosita ponad 1 ng/m3, co oznacza
przekroczenie normy docelowe;.

Z emisjg benzo(a)pirenu zwigzane s3 przede wszystkim zrédta z sektora komunalno-
bytowego, znajdujace sie na terenie miasta. Spalanie paliw w niskosprawnych
urzadzeniach powoduje emisje zaréwno pytdw zawieszonych jak i benzo(a)
pirenu. Warunki meteorologiczne sezonu grzewczego dodatkowo wptywaja
na rozprzestrzenianie zanieczyszczen w powietrzu, powodujac zwiekszenie stezen
tych substancji na obszarze gestej zabudowy mieszkaniowe].

Jakos¢ powietrza w Sierpcu nie jest determinowana przez transport wystepujacy
na terenie miasta, poniewaz nie wptywa on w tak znaczacy sposdb na emisje
zanieczyszczen na terenie miasta. Gtéwna role odgrywaja zrodta spalania paliw statych.

Obecnie opracowane na poziomie lokalnym i gminnym dokumenty strategiczne
i programy jako gtéwne zagrozenie klimatu akustycznego na terenie miasta Sierpc
wskazuja na hatas komunikacyjny, szczegdlnie drogowy, z kolei coraz mniejsze
znaczenie ma hatas przemystowy. Wystepujace zaktady przemystowe nie stanowia
zagrozenia dla klimatu akustycznego ze wzgledu na dotrzymanie obowigzujacych
norm w zakresie emisji hatasu.

Natomiast ciggty rozwoj spoteczno-gospodarczy zwigzany z rozwojem infrastruktury
transportowej oraz wzrostem liczby pojazddw negatywnie oddziatuje na klimat
akustyczny miasta. Stopien ucigzliwosci hatasu drogowego uzalezniony jest miedzy
innymi od natezenia ruchu pojazddw, struktury i stanu technicznego pojazddéw
stanowiacych potok ruchu, predkosci poruszania sie strumienia pojazdéw, rodzaju
i stanu technicznego nawierzchni drég, ktéry czesto bywa niezadowalajacy,
uksztattowania terenu, przez ktéry przebiega trasa komunikacyjna oraz charakteru
zabudowy sasiadujacej z trasa. Na intensywnos¢ hatasu drogowego maja wplyw
rowniez dzwieki generowane przez pojazdy poruszajace sie po drogach —silnik,drgania
elementdw, zjawiska aerodynamiczne czy opony stykajgce sie z nawierzchnia drogi.
Nadmierna uciazliwos¢ hatasu drogowego moze by¢ odczuwana przez mieszkancow
w obrebie drég petnigcych funkcje gtéwnych tras komunikacyjnych, sg to m.in. DW541,
DW560 oraz DKI10O (potudniowo-wschodnia czes¢ miasta), na ktérych prowadzony
jest ruch lokalny jak réwniez ruch tranzytowy, ktdry znacznie zwieksza narazenie
mieszkancow na ucigzliwosci zwigzane z nadmiernym hatasem komunikacyjnym.
Przeksztatcenie uktadu drogowo-ulicznego miasta moze wptynac na poprawe klimatu



akustycznego, docelowym rozwigzaniem problemu nadmiernego ruchu pojazdow
jest wyprowadzenie z miasta transportu ciezkiego ruchu tranzytowego.

Ostatnie badania hatasu komunikacyjnego w Sierpcu wykonano w 2015 roku.
W punkcie pomiarowym przy ul. Ptockiej (DW560) réwnowazny poziom dzwieku
dla pory dnia i nocy dla hatasu drogowego wynosit odpowiednio 64,4 dB i 57,4 dB.
Stwierdzono przekroczenie dla pory nocnej przy wartosci dopuszczalnej 56 dB.

Pomiary hatasu na drodze krajowej nr 10 nie byty prowadzone w Sierpcu. Najblizej
zlokalizowanym punktem pomiarowym byt punkt w Goéjsku, gdzie pomiardw
dokonano réwniez w 2015 r. Réwnowazny poziom dzwieku dla pory dnia i nocy dla
hatasu drogowego wynosit odpowiednio 68,9 dB i 67,2 dB. Stwierdzono przekroczenie
dla pory dziennej przs\éwartos'ci dopuszczalnej 65 dB oraz dla pory nocnej przy wartosci
dopuszczalnej 56 dB™.

W krajowej sieci drog Sierpc znajduje sie na przecieciu drogi krajowej
nr 10, ktéra taczy Sierpc od wschodu z Ptoriskiem przechodzac przez Drobin,
a od zachodu z granica panstwa (Niemcy) — przechodzac przez Lubieszyn — Szczecin -
Stargard Szczecinski — Watcz — Pite — Pawtodwek — Biate Btota — Wypaleniska - Przytubie
— Torun - Lipno. Droga krajowa nr 10 wchodzi w sktad transeuropejskiej sieci TEN-T.

Podstawowy uktad komunikacyjny miasta stanowi sie¢ drég:

e krajowych (droga krajowa nr 10 o dtugosci 4 km, w granicach miasta
funkcjonuje jako ul. Kosciuszki), Droga zostata zmodernizowana
do parametréw drogi klasy gtéwnej ruchu przyspieszonego (GP).
Na odcinku Ptonsk — Sierpc wykonano prace obejmujace ustawienie
nowego  oznakowania, zbudowano  wysepki drogowe, azyle
dla pieszych, nowe chodniki wzdtuz matych miejscowosci, oswietlenie
drogi;

e drog wojewoddzkich nr 541 i 560 (relacja pdtnoc-potudnie).
W granicach miasta ulice: B. Glowackiego, Rypinska, Kilinskiego,
N Listopada, Pl. kar. Wyszynskiego, Ptocka, Piastowska). Droga nr 541
od podtnocy taczy Sierpc z Lubawa (woj. warminsko-mazurskie) przez
Lidzbark — Zuromin - Biezuh, a od potudnia tgczy Sierpc z Dobrzyniem
nad Wista (woj. kujawsko-pomorskie) przez Ttuchowo. Na terenie miasta
przebiega na odcinku ok. 5,5 km.

e Droga wojewddzka nr 560 od pdtnocy prowadzi do Brodnicy
(woj. kujawsko-pomorskie) przez Gorczenice — Osiek-Kolonie - Osiek
— Obdrki — Tadajewo - Strzygi — Marianki — Starorypin Rzadowy -
Rypin — Gniazdek — Zakrocz - Puszcze Miejska - Wygode - Urszulewo
— Karlewo - Blizno - Dabkowa Parowa - Jazwiny - Strzechowo,
a od potudnia z Bielskiem (woj. mazowieckie) przez Gorzewo — Susk -
Goleszyn - Zbdjno — Lelice — Bombalice. Na terenie Sierpca przebiega
na odcinku ok. 5,3 km.

e drég powiatowych o tacznej dtugosci 10,6 km zlokalizowanych w ciagu
ulic: Dworcowej, R. Traugutta, Swietokrzyskiej, Konstytucji 3-go Maja,
Zeromskiego, Wojska Polskiego (droga nr 123) i W. Wréblewskiego (droga
nr134).



Uzupetnienie powyzszych drég stanowi sie¢ drég gminnych o zasiegu lokalnym,
obstugujacych zabudowane tereny miasta. Ich tgczna dtugos¢ wynosi 64,2 km z czego
30,2 km posiada nawierzchnie asfaltowa. Drogi o nawierzchni gruntowej na terenie
miasta maja dtugosc¢ 21,2 km 7.
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Rysunek 4. Sie¢ drég w Sierpcu z wyszczegdlnieniem rodzajéw drég®

Obecnie przez centrum Sierpca codziennie przejezdza kilkanascie tysiecy
samochodéw. To nie tylko ruch lokalny, ale rowniez ciezki transport z Plocka
w kierunku trasy krajowej nr10. Stanowi to najwiekszy problem komunikacyjny miasta,
czyli ruch tranzytowy prowadzony przez centrum miasta. Przebiegajgce przez miasto
dwie drogi wojewddzkie prowadzace do Ptocka generuja znaczacy ruch pojazdow, w
wiekszosci pojazddw ciezkich od drogi krajowej, az do obszaréw za torami kolejowymi.
W tej sytuacji miasto, a w szczegdlnosci cenny obszar srédmiescia, zdominowany jest
przez znaczacy ruch pojazddéw. Oznacza to dla miasta obnizenie atrakcyjnosci terenu,
obcigzenie catodobowym hatasem drogowym, a takze zwiekszone zanieczyszczenie
powietrza i zmniejszenie bezpieczenstwa na drogach.

Z uwagi na zwarta zabudowe w centrum Sierpca i ograniczong mozliwose
przebudowy istniejacych ciggdw komunikacyjnych, rozwigzaniem ma by¢ budowa
obwodnicy miasta stanowigca fragment drogi wojewddzkiej nr 560 od ul. Ptockigj
(w m. Gorzewo) do ul. Kosciuszki (droga krajowa nr 10). Role tymczasowej obwodnicy
stanowi wyremontowana i oddana do uzytku w sierpniu 2020 roku droga w ciggu
ulicy Pitsudskiego, taczaca osiedle Witosa z drogg krajowa nr 10. W grudniu 2020 roku
oddany zostat do uzytku zmodernizowany odcinek drogi wojewdédzkiej nr 560 od
ronda do ul. M. Konopnickiej.

Sukcesywnie oddawane sg do uzytku kolejne etapy remontowanej ul. Konstytucji
3 Maja. W 2019 roku przeprowadzony zostat remont ul. Swietokrzyskiej
obejmujacy: przebudowe nawierzchni drogowej, przebudowe ciggdw pieszo-
rowerowych, parkingdw oraz instalacji kanalizacji deszczowej. W 2020 roku
zakonczyt sie remont ul. Konstytucji 3-go Maja obejmujacy: wykonanie nowej

nawierzchni asfaltowej, kanalizacji deszczowej, wymiane sygnalizacji swietlnej,
przebudowe skrzyzowania z ul. Narutowicza. Na 2021 rok zaplanowano przebudowe



drogi wojewddzkiej nr 541.

Waznym elementem utrzymania infrastruktury transportowej jest zapewnienie
biezacego utrzymania urzadzen bezpieczenstwa oraz oznakowania pionowego
i poziomego na ulicach i placach. Prace z tym zwigzane sg corocznie realizowane
na terenie miasta przez wyspecjalizowane jednostki. Dodatkowo na terenie miasta
zmodernizowano oswietlenie uliczne, w tym montaz opraw LED wraz z osprzetem
elektrycznym, wysiegnikami i modernizacja systemu sterowania dla wybranych ulic.
Inwestycja ta jest istotna z punktu widzenia poprawy efektywnosci energetycznej
infrastruktury miejskiej.

Brak danych w GUS o stanie technicznym drég w ujeciu gminnym uniemozliwia
przedstawienie poréwnania i dokonanie analizy stanu sierpeckich drég na tle
wybranych miast.

Miejsca parkingowe w miescie zlokalizowane sg gtéwnie w centralnej czesci
miasta, gdzie znajduje sie szereg obiektéw uzytecznosci publicznej. Zachowania
komunikacyjne mieszkancéw warunkuja powstawanie miejsc parkingowych w samym
centrum miasta. Ruch pojazdéw w wiekszosci odbywa sie z kierunkéw potudniowego
i péthocnego, gdzie znajduja sie znaczne obszar zabudowy, a takze generowany jest
przez przebiegajace przez srodek miasta drogi wojewddzkie i droge krajowsq, przez to
kierunki ruchu sa zdecydowanie w strone centrum. Koniecznos$¢ dojazdu do miejsc
publicznych czy szkdt, przedszkoli, czy urzeddw, a takze obiektdw handlu stwarza
konieczno$¢ powstawania miejsc parkingowych w tych rejonach.

Parkowanie stanowi coraz wieksze wyzwanie podczas podrdzy stuzbowych czy
prywatnych. Problemy ze znalezieniem wolnych miejsc parkingowych przyczyniaja
sie rowniez do powstawania korkéw. Dlatego w interesie miasta czy obiektdw
handlowych jest zapewnienie wystarczajacej ilosci miejsc parkingowych oraz ich
dogodnej komunikacji, a takze bezpieczenstwa zaparkowanych pojazdéw. W stosunku
do wielkosci miasta ilos¢ parkingéw wydaje sie wystarczajaca, poniewaz w centralnegj
czesci miasta wystepuje znaczne zageszczenie powierzchni parkingowych.

Za dtugi czas poszukiwania miejsca czesto obwiniany jest deficyt miejsc
parkingowych. Czesta reakcjg jest idea, ze miasto powinno zapewni¢ nowe
pozauliczne miejsca parkingowe Zarzadzanie istniejacym parkowaniem jest
jednak bardzo czesto inteligentniejszym i bardziej opfacalnym podejsciem,
poniewaz istniejagce w poblizu parkingi pozauliczne sa czesto niedostatecznie
wykorzystywane. Na podstawie uchwaly Rady Miejskiej Sierpca®*, w miescie
od wrzesnia 2013 roku funkcjonuje strefa ptatnego parkowania. Obstuge i nadzor strefy
prowadzi Straz Miejska. Strefa obejmuje obszar:

o ul. Plockiej — teren parkingu w rejonie sklepu GRAM,

e ul. Braci Tutodzieckich - od skrzyzowania z ul. Tysiaclecia
do skrzyzowania z ul. Ptocka,

e ul. Jana Pawita Il — od skrzyzowania z ul. Piastowska do skrzyzowania
z ul. Konstytucji 3-go Maja,

e ul. Wiosny Luddéw — od skrzyzowania z ul. Sienkiewicza do skrzyzowania
z ul. Piastowska.
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Rysunek 5. Uktad parkingdéw na terenie miasta Sierpca“°

Od 2016 roku pozostata niezmieniona i wynosita 3,1 k. Wskaznik dtugosci sciezek
na 10 tys. mieszkancéw rost wraz ze spadkiem populacji Sierpca i w 2020 roku osiggnat
wartosc 1,97 km, co jest znacznie wiekszym wskaznikiem, anizeli w latach poprzednich
(2019 - 1,73 km).

Przy okazji przebudowy i remontéw dréog w miescie realizowanych po 2019 roku
powstajg nowe odcinki sciezek rowerowych. Rozbudowa uktadu sciezek rowerowych
potgczonych ze szlakami turystycznymi miasta jest konieczna dla promocji regionu,
gdyz sprzyja regionalnej rekreacji i turystyce.

Projektowanie i budowa Sciezek rowerowych w Sierpcu nastrecza wiele
trudnosci z uwagi na bardzo waska i zwarta zabudowe w centrum miasta oraz
na duze natezenie ruchu samochodowego. Rozwigzaniem w przypadku bardzo
waskiej zabudowy moze by¢ tworzenie po jednej ze stron ulic drég pieszo-
rowerowych, ktére charakteryzujg sie tym, ze ruch rowerowy i pieszy odbywa
sie na catej powierzchni drogi, bez koniecznosci stosowania segregacji ruchu.
Dodatkowo waznym elementem jest tworzenie pasdéw wydzielonych dla
rowerdw, a takze rozwijanie infrastruktury, ktéra zacheca do korzystania z roweru.

Brak $ciezek rowerowych jest problemem dla miasta, ktére w znacznym stopniu rozwija
turystyke, ktére posiada obiekty turystyczne do ktérych mozliwe jest przeprowadzenie
Sciezek rowerowych. Uzupetnienie tego rodzaju infrastruktury wyzwala nowe atrakcje
i mozliwoSci skorzystania z oferty turystycznej, poznanie miasta. Natomiast dla
mieszkancdw miasta waznym jest zapewnienie Sciezek rowerowych dojazdowych
do obiektéw zlokalizowanych w centrum lub do zaktaddw przemystowych, znajdujgcych
sie miescie.

Wyznaczenie tego rodzaju ciggdw rowerowych znacznie poprawia bezpieczefistwo
poruszania sig po miescie, a w szczegdlnosci zmniejsza obcigzenie drég w miescie.
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Rysunek 6. Uktad wyznaczonych Sciezek rowerowych w miescie Sierpcu®

Od potowy kwietnia 2016 roku w miescie funkcjonuje komunikacja miejska. Bus
porusza sie na 10 kilometrowej trasie taczacej skrajne punkty miasta: od ulicy Targowej
do cmentarza komunalnego i z powrotem. Bus kursuje cztery razy w tygodniu,
realizowane sg po dwa przejazdy w piatki i soboty natomiast funkcjonowanie
komunikacji miejskiej jest czasowo zawieszane. Ustuga realizowana jest na podstawie
umowy miedzy Gming, a prywatnym przewoznikiem. Wszelkie aktualne informacje
udostepniane s3 na stronie Urzedu#,
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Rysunek 7. Lokalizacja przystankdéw autobusowych i dworca kolejowego w Sierpcu“



Miasto jest dobrze skomunikowane poprzez komunikacje autobusowa. Do Sierpca
mozna dojecha¢ autobusami z Brodnicy, Dartéwka, Grudzigdza, Kotobrzegu,
Miedzyzdrojéw, Rypina i Warszawy. W obrebie powiatu sierpeckiego potaczenia
realizowane s3 przez przewoznikéw:

e PKS , Polonus” w Warszawie S.A,
Warszawa - Sierpc - Rypin - Brodnica — Grudzigdz

e F.U JANTAR
Sierpc-Bonistaw-Sierpc
Sierpc-Bozewo-Cieslin-Sierpc
Sierpc-Dziembakowo-Lelice-Sierpc
Sierpc-Gozdowo-Bozewo-Sierpc
Sierpc-Grabiec-Drobin-Sierpc
Sierpc-Lelice-Bielsk
Sierpc-Lelice-Bielsk-Zggoty-Ptock
Sierpc-Studzieniec-Podlesie-Blinno
Sierpc-Studzieniec-Sierpc
Sierpc-Szczutowo-Cisse Krzyzéwki-Sierpc
Sierpc-Torun (obowigzuje od 11 kwietnia 2021r.)
Sierpc-Wilczogéra-Sierpc

¢ Komunikacja Gminnego Zaktadu Gospodarki Komunalnej w Gozdowie

Sierpc - Lelice (przez Gozdowo, Rempin) (kursuje we wtorki i pigtki)

Transport kolejowy realizowany jest przez Koleje Mazowieckie. Liczba potaczen
kolejowych jest znacznie mniegjsza niz autobusowych, jednak zasieg podrozy jest
wiekszy.

Stacja kolejowa w Sierpcu jest to stacja weztowa zlokalizowana na przecieciu linii
kolejowych nr 27 oraz 33. Budynek stacyjny jest nieczynny i zdewastowany. Dojscie do
perondw zapewnione jest za pomoca przejscia haziemnego. Obecnie na stacji odbywa
sie ruch pocigagdw regionalnych do Ptocka, Nasielska oraz jedna para pociggdédw do
Torunia. Pofaczenia kolejowe realizowane sg w nastepujacych kierunkach (stacje
docelowe):

e Linia kolejowa nr 27 Nasielsk — Sierpc (- Torun Wschodni)

Linia nr 27 jest panstwowa linig pierwszorzedna o dtugosci 100 km w granicach
wojewddztwa. Linia jest jednotorowa i niezelektryfikowana. Na linii znajduja
sie 4 stacje kolejowe: - Nasielsk, - Ptonsk, - Raciaz, - Sierpc. Od 31 stycznia 2022
po dwuletniej przerwie moga odjezdza¢ pociagi bezposrednie do Torunia.
W rozktadzie jazdy zostaty zaplanowane 3 pary pociggow, ktére na linii Sierpc-
Torun Gtowny beda kursowaty codziennie.

e Linia kolejowa nr 33 Kutno - Sierpc — (Brodnica)



Linia nr 33 jest panstwowa linig pierwszorzedng o dtugosci 142,48 km (na terenie
miasta Sierpca jej dtugos$¢ wynosi ok.5 km).Jest to linia przewaznie jednotorowa
(z wyjatkiem odcinka tack — Ptock Radziwie) i zelektryfikowana na odcinku
Kutno — Ptock Trzepowo. Ruch pasazerski na odcinku Sierpc — Brodnica zostat
zawieszony dnia 3 kwietnia 2000 r. Od grudnia 2021 r. zostang uruchomione
bezposrednie potaczenia z Sierpca, Rypina, Brodnicy i Grudzigdza do Tréjmiasta
i Katowic#4, Stato sie to mozliwe w wyniku modernizacji kluczowego, liczacego
12 km, odcinka Sierpc-Brodnica, ktérym dotychczas kursowaty tylko pociagi
towarowe.

Powyzsze linie kolejowe w 2020 r. prowadzity tgcznie ruch o natezeniu Srednio
ok. 38 pociggdéw w ciggu doby, z czego ok. 5% stanowity pociagi towarowe.

Stacja Sierpc potozona jest na skraju miasta, w odlegtosci 1 km od centrum.
Na potudniowy wschéd od stacji nastepuje rozejscie linii w kierunkach Nasielska
i Ptocka, na pétnocny zachdd od stacji —w kierunkach Brodnicy i Torunia. Mimo niezbyt
korzystnego potozenia stacji, uktad linii wokdt Sierpca sprzyja dojazdom do miasta
powiatowego. Zasieg tych dojazdéw wyznaczajg przystanki (witacznie): Gozdowo
z kierunku Ptocka, Zawidz Koscielny z kierunku Nasielska, Sztutowo z kierunku
Brodnicy oraz Koziotek (bezposrednio za granicg powiatu) z kierunku Torunia.

Legenda
— siac kolejowa
[ granica miasta Sierpca

0 2km

Rysunek 8. Ukfad linii kolejowych na terenie miasta Sierpca

W ramach badarn Gidwnego Urzedu Statystycznego przeprowadzono badanie
pilotazowe zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce. Badania dotyczyto
rodzajow wykonywanych podrézy, wykorzystania pojazdéw w celu przemieszkania
sie oraz rodzaje przewozow stosowanych w kazdym z wojewddztw.

Z badan wynika, ze duza role w przemieszczaniu sie oséb odgrywaja samochody
osobowe. W catym wojewddztwie mazowieckim 65,6% gospodarstw domowych
posiada co najmniej jeden samochdd. W powiecie sierpeckim na 100 oséb przypada
89samochoddw osobowych.Ponad51%o0sdb przemieszczasietym srodkiemtransportu
do pracy lub szkoty (uczelni). Gtéwnym powodem wyboru samochodu osobowego w



powigzaniu z praca lub nauka, zamiast publicznego transportu zbiorowego jest zbyt
duza odlegtos¢ do najblizszego przystanku lub stacji komunikacji publicznej, a takze
brak komunikacji skorelowanej z celem podrézy. Dominujaca motywacja korzystania
z samochodu wskazywang przez respondentdw jest réwniez brak odpowiednich
potaczen w rozktadzie komunikacji publiczne;.

Podstawowym problemem funkcjonujacej infrastruktury drogowo-transportowej
Sierpca jest istniejacy uktad drogowy i przecigzenie go ruchem tranzytowym oraz
intensywnym ruchem miejskim. Nawet po zastosowaniu rozwigzania z przeniesieniem
ciezkiego tranzytu przebiegajacego przez miasto na nowy uktad drogowy (poza
centrum miasta), to usprawnieniu réwniez powinien by¢ poddany ruch na ulicach
petniacych funkcje drég lokalnych i dojazdowych.

Analiza ankietowa wsréd mieszkancow wykonana w ramach ,Analizy i diagnozy
stanu miasta Sierpca z uwzglednieniemm rekomendacji dotyczacych jego
rozwoju W kierunku stworzenia inteligentnego miasta w ramach projektu
.Slerpc 20 — Rozwigzania EcoSmart z zakresu zarzadzania miastem” wykazata
zapotrzebowanie w§réd mieszkancdw na rozbudowe miejsc parkingowych
w centrum miasta. Pomimo isthienia znacznej ilosci parkingdw w dalszym ciggu ruch
pojazddw osobowych i przywigzanie mieszkancéw i dojezdzajacych spoza miasta
do samochoddw generuje problem z miescie z parkowaniem w poblizu obiektéw
szkolnych, urzedoéw czy miejsc pracy. Czynnikami ktére moga wptywac na tego rodzaju
zapotrzebowanie wsréd mieszkancoéw sa:

e skupienie wiekszosci instytucji (szkoty, przedszkola, ztobek, urzedy i inne
obiekty uzytecznosci publicznej) w centrum miasta;

e komunikacja zbiorowa w ciggu tygodnia nie funkcjonuje,
e zabudowa mieszkaniowa jest rozproszona,

e brak sciezek rowerowych adekwatnych do potrzeb.

Mieszkancy zatem zmuszeni sg do korzystania z wtasnych samochodéw, aby dostac
sie do centrum miasta, jednoczesnie potrzebujac miejsca do parkowania. W tym
przypadku dobrg praktyka, usprawniajaca funkcjonowanie miasta i podnoszaca
komfort zycia mieszkarnncéw mogtoby by¢:

e zastosowanie ruchu jednostronnego lub zatok przy obiektach takich jak
szkoty i urzedy umozliwiajacych sprawne wysiadanie i wsiadanie pasazeréw.
Takie rozwigzanie pozwala skréci¢ czas podrdzy, nie wymaga zapewniania
miejsc postojowych i pomaga uptynni¢ ruch (nie wystepuje torowanie
ruchu przez zatrzymujace sie pojazdy),

e tworzenie miegjsc parkingowych przystosowanych do ograniczonej
przestrzeni miejskigj

e stworzenie parkingéw przed centrum miasta umozliwiajacych
pozostawienie samochodu osobom dojezdzajgcym na przyktad do pracy
Z obrzezy miasta lub okolicznych gmin. Takie rozwigzanie sprawdza sie
gtéwnie w przypadku pozostawiania auta na caty dzien i pozwala czesciowo
zniwelowac ruch samochoddéw w centrum miasta oraz zmniejszy¢ korki w
godzinach szczytu.

e zastosowanie odpowiedniego oznakowania (np. znak drogowy B-35)
umozliwiajacego parkowanie pod budynkami uzytecznosci publicznej
tylko na kilka, kilkanascie minut. Umozliwi to np. odprowadzenie/ odebranie
dzieci z placéwek bez zbednego poszukiwania miejsca do zaparkowania w
dalszej odlegtosci od placéwki.

W analiza zachowan komunikacyjnych nalezy réwniez uwzgledni¢ mobilnos¢ oséb
niepetnosprawnych iosdb o ograniczonejzdolnosciruchowej. Dotejgrupy nalezg osoby
z dysfunkcjami ruchu, osoby niedostyszace i niedowidzace, ale takze osoby starsze
oraz matki z dzie¢mi. Osoby te sg najbardziej wrazliwe na wszelkie niedogodnosci



Zwigzane z przemieszczaniem sie, nawet w przypadku miasta tak kompaktowego
i zwartego jak Sierpc. W kwestiach mobilnosci istotne jest, zeby zapewni¢ osobom
niepetnosprawnym i o ograniczonej zdolnosci ruchowej sprawnego dostepu
do srodkéw komunikacji zbiorowej. W komunikacji autobusowej przejawia sie to
poprzez odpowiedniag infrastrukture przystankowa oraz niskopodiogowy tabor.
W przypadku transportu kolejowego powszechne sg tzw. kiadki dla pieszych,
umozliwiajgce przekroczenie toréw. Obiekty takie, aby umozliwi¢ sprawne
przemieszczanie sie osobom niepetnosprawnym, powinny by¢ wyposazone w
pochylnie z odpowiednim katem nachylenia, bezpieczne podnosniki lub windy. W
przypadku Sierpca komunikacja miejska jest bardzo ograniczona zapewniona przez
przewoznika prywatnego, dlatego trudno jest zapewni¢ przy takiej ograniczonej
komunikacji publicznej petne warunki dla oséb niepetnosprawnych.

Dostepnosc transportowa oznacza tatwosc z jaka mozna dostac sie do danego miejsca
dzieki istnieniu i wykorzystaniu dwdch elementow: infrastruktury, czyli szlakdéw
transportowych oraz ustug transportowych. Dostepnos¢ transportowa jest tym lepsza,
im wiecej jest punktdw, do ktérych mozna dotrzec szybko, tanio i sprawnie. Ma istotny
wplyw na rozmieszczenie ludnosci oraz naptyw kapitatu. Poniewaz generuje lepsze
warunki rozwoju demograficznego oraz gospodarczego.

W Sierpcu krzyzuja sie drogio charakterzeregionalnym i krajowym. Miasto lezu u zbiegu
drogi krajowej DKI10 oraz przy drogach wojewddzkich DW541 i DW560. Plany budowy
drogi ekspresowej S10 taczacej Szczecin z Warszawa wskazuja na poprowadzenie
jej korytarzem przebiegajacym na potudnie od Sierpca, blizej Ptocka. Natomiast
w pierwszym kwartale 2022 roku powinna ruszy¢é budowa okoto 3 kilometrowej
obwodnicy wschodniej w ciaggu DW560, ktéra ma ograniczy¢ ruch w miescie.
Komunikacjaautobusowaodbywasie przedewszystkimnadworcuPKSzlokalizowanym
przy ul. Konstytucji 3 Maja (wszystkie dostepne potgczenia) oraz przelotowo na 23 (wg
danych GUS 22020 roku) przystankach autobusowych w miescie (wybrane potaczenia).
W miescie funkcjonuja réwniez potaczenia takséwkowe obstugiwane przewaznie
przez lokalnych, indywidualnych kierowcdow dziatajacych pod witasnym szyldem,
realizowane na trzech postojach: na pl. Chopina (obok Targowiska Miejskiego przy ul.
Bolestawa Prusa), ul. Konstytucji 3 Maja (naprzeciw dworca PKS) i ul. Dworcowej (przy
dworcu PKP) badz telefonicznie u miejscowych przewoznikow.

Dostepnos¢ zewnetrzna rozpatrywana jest jako dostepnosé czasowa (izochronowa)
oraz dostepnos¢ dzienna np. do rynkdw pracy w duzych miastach. W celu okreslenia
tak rozumianej dostepnosci zewnetrznej badano czas dojazdu réznymi srodkami
transportu do wiekszych osrodkéw miejskich zlokalizowanych w promieniu 150 km
od miasta. Sa to Ptock, Torun, Wioctawek, Grudzigdz, Warszawa, Olsztyn i t6dz.



Legenda
Sied drogowa w odlegtoscl do 150 km
od miasta Sierpca

Rysunek 9. Dostepnos¢ drogowa Sierpca

Istniejgce potaczenia drogowe Sierpca z wiekszymi osrodkami powoduja, ze w czasie
dostepnosci do 60 minut znajduja sie jedynie Ptock i Witoctawek, natomiast do 90
minut znajduje sie jeszcze Torun. Wszystkie potgczenia drogowe zebrano ponizej
(Tabela 1).

Tabela 1. Odlegtos¢ i czas potaczen drogowych Sierpca z wiekszymi osrodkami miejskimi

trasa potaczenie drogowe
odlegtosé [km] czas [min]
Sierpc — Torun 90-100 85
Sierpc - Warszawa 125-135 110
Sierpc — Wioctawek 60-70 60
Sierpc — Ptock 40 45
Sierpc — Grudzigdz 115-130 10
Sierpc —toédz 160 130
Sierpc — Olsztyn 140-170 120

W przypadku komunikacji kolejowej, istniejgce potaczenia Sierpca z wiekszymi
osrodkami powoduja, ze w czasie dostepnosci do 60 minut jest tylko Ptock. Dziatajace
od stycznia 2022 roku potaczenie z Torunie nieznacznie przekracza 90 minut. Ponadto
jedynie te dwa potaczenia sa bezposrednie, nie wymagaja przesiadki. Wszystkie
potaczenia kolejowe zebrano ponizej (Tabela 2).
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Tabela 2. Odlegtos¢ i czas potaczen kolejowych Sierpca z wiekszymi osrodkami miejskimi

potlaczenie kolejowe PKP

odlegtosé czas [min] liczba
[km] przesiadek

Sierpc — Torun 82 95 0

Sierpc — Warszawa 150-210 180-240 1 Nowy Dwér Mazowiecki lub
Kutno

Sierpc — Wioctawek 142 160 1 Kutno lub Torun

Sierpc - Ptock 35 35 0

Sierpc — Grudzigdz 135 200 2 Torun i Chetmze

Sierpc —toédz 240-300 210-240 1-2 Kutno

Sierpc - Olsztyn 240-300 240-260 1 Nowy Dwér Mazowiecki lub

Torun

Legenda
~—— siet polaczen kolejowych
do 150 km od miasta Sierpca
[ granica miasta Sierpca
\J | (] granice wojewddztw

Rysunek 10. Dostepnosc¢ kolejowa Sierpca

Korzystajac z potaczen autobusowych mozna z Sierpca dojechac jedynie do Ptocka
i Warszawy. Pozostate destynacje wymagaja taczenia komunikacji autobusowej
i kolejowej. Podkresli¢ nalezy, ze w czasie dostepnosci do 60 minut jest tylko Ptock.
Natomiast potaczenie autobusowe z Warszawa, cho¢ przekracza 90 minut to jest
bezposrednie, nie wymagaja przesiadki-inaczej nizw przypadku potaczen kolejowych.
Wszystkie informacje o potaczeniach autobusowych zebrano ponizej (Tabela 3).
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Tabela 3. Odlegtosc i czas potaczen autobusowych Sierpca z wiekszymi osrodkami miejskimi

|

Sierpc — Torun brak bezposrednich potaczen autobusowych
Sierpc — Warszawa 140 ‘ 130-160
Sierpc — Wioctawek brak bezposrednich potaczen autobusowych
Sierpc — Ptock 40 55
Sierpc — Grudziadz 120 130
Sierpc — tédz brak bezposrednich potaczen autobusowych
Sierpc — Olsztyn brak bezposrednich potaczen autobusowych

Przedstawione powyzej zestawie wskazujg, ze uwzgledniajac dostepnos¢ dzienng
do rynkéw pracy, Sierpc najlepiej skomunikowany jest z Ptockiem, Toruniem
i Wioctawkiem. W przypadku Plocka wszystkie srodki transportu sg w zasadzie
jednakowe pod wzgledem czasu, zatem o wyborze decydowac beda kwestie
ekonomiczne i indywidualne preferencje. Czas dotarcie do Torunia tylko nieznacznie
preferuje transport drogowy nad kolejowym. Natomiast w przypadku Witoctawka
transport drogowy zdecydowanie przewaza nad kolejowym, ktéry nie oferuje
bezposrednich potaczen przez co znaczaco rosnie czas podrézy. Dotarcie z Sierpca
do Warszawy wymaga czasu przekraczajgcego 90 minut, przy czym w granicach
ok. 2 godzin rozpatrywac nalezy tylko transport drogowy, ewentualnie autobusowy,
ktory jednak przekracza ten zakres czasowy.

Z uwagi na niewielkie rozmiary, Sierpc moze pretendowac do miasta kompaktowego.
Najdalsze punkty miasta oddalone s3 od siebie o ok. 4 km. Daje to mozliwosci
propagowania przemieszczani sie w obrebie miasta pieszo lub rowerem, poniewaz
ze pokonanie wielu tras wewnatrz miasta nie stanowi obcigzenia dla zdrowych
i sprawnych mieszkancdw. Dbajac jednak o grupy wrazliwe (seniordéw, osoby
Z niepetnosprawnosciami ruchowymi, dzieci oraz chorych) nalezy uwzgledniac
rowniez inne formy przemieszczania sie wewnatrz miasta.

Sierpc jest miastem powiatowym (siedzibba powiatu sierpeckiego), ktére infrastruktura
drogowa i kolejowa w pewnym sensie dzieli na trzy czesci:

— obszar potozony na pétnoc od drogi krajowej DK10 (czes¢ pétnocna),

— obszar potozony pomiedzy DKIO i trakcja kolejowa przebiegajaca przez miasto
z zachodu na wschdd (czes¢ centralna),

— obszar potozony na potudnie od trakcji kolejowej (czes¢ potudniowa).

Dostepnos¢ wewnetrzng rozpatrywano jako dostepnos¢ do ustug publicznych takich
jak: administracja publiczna (wojewddzka i powiatowa), osrodek zdrowia, szpital,
szkota srednia i wyzsza, bank, duze centra handlowe, dworce kolejowe.

Na terenie Sierpca znajduje sie siedziba starostwa powiatowego oraz gminy miejskiej.
Natomiast administracja wojewddztwa mazowieckiego w Warszawie. Dostepnosc
do osrodka stotecznego opisano wczesniej, natomiast starostwo powiatowe i urzad
miasta (w dwodch lokalizacjach) zlokalizowane sg w centralnej czesci Sierpca. Szpital
i osrodki zdrowia (publiczne i niepubliczne) réowniez zlokalizowane s3 w centralnej
czesci miasta.

Na terenie Sierpca znajduja sie 8 placoéwek przedszkolnych (w tym 4 przedszkola
publiczne), 4 szkoty podstawowe (w tym 3 publiczne, jedna prywatna)



i 8 ponadpodstawowe (w tym 2 technika, 6 liceéw). Ponadto w Sierpcu znajduja
sie szkota muzyczna | i Il stopnia, szkoty branzowe oraz osrodki ksztatcenia. Szkoty i
przedszkola zlokalizowane sg w centralnej czesci miasta. Najblizsze uczelnie wyzsze
znajduja sie w Ptocku, w Toruniu i w Warszawie.

Na terenie miasta znajduja sie zaréwno niewielkie centra handlowe (w centralnej
czesci miasta) oraz markety réznych sieci handlowych - zlokalizowane gtéwnie w
centralnej czesci miasta, ale réwniez pojedyncze w czesciach poétnocnej i potudniowe;.

Komunikacja miejska z Sierpcu (wg stanu z lutego 2022 roku) funkcjonuje na trasie
taczacej ulice Targowa i Cmentarz Komunalny“, zatem taczy potudniowa i centralna
czes¢ miasta oraz dociera do granicy pétnocnej czesci. Komunikacja kursuje dwa dni
w tygodniu (pigtek i sobota), po dwa kursy dziennie, czyli w sumie 4 razy w tygodniu.
Ponizej (Rysunek 11) pokazano przyblizony przebieg trasy.
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Rysunek 11. Trasa komunikacji miejskiej w Sierpcu

Analiza dostepnosci wewnetrznej do ustug publicznych wskazuje, ze czes¢ pétnocna
i potudniowa Sierpca sg obszarami wykluczonymi. Wiekszos¢ obiektow swiadczacych
ustugi publiczne znajduje sie z centralnej czesci miasta, a poprzez przeszkody
infrastrukturalne (droga DK10 na pdtnocy i tory kolejowe na potudniu) dostep do nich
jest utrudniony.



W celu dokonania syntezy i uporzadkowania informacji zawartych we wczesniejszych
rozdziatach, a takze opracowania w dalszej czesci raportu wiasciwych rekomendacji
wzakresie mozliwoscirozwojumobilnoscimiejskiejdlamiastaSierpca, przeprowadzono
analize SWOT.

Analiza SWOT (od pierwszych liter angielskich stéw: Strengths, Weaknesses,
Opportunites, Threatsf)jest jednqg z najbardziej popularnych technik analitycznych,
wykorzystywanych w procesie decyzyjnym.

Pozwala ona na zestawienie mocnych i stabych stron analizowanego przedmiotu
badan, w kontekscie szans i zagrozeh pojawiajgcych sie w jego otoczeniu. Moze by¢é
zatem elementem skutecznego procesu decyzyjnego. Diagnoza silnych i stabych
stron dotyczy sytuaciji obecnej, zas szanse i zagrozenia sq rozpatrywane w horyzoncie
prognostycznym.

W analizie SWOT mobilnoéci miasta Sierpca postawiono trzy podstawowe pytania:
1. Jak wyglgda mobilno$¢ miasta Sierpca obecnie?
2. Jaka powinna by¢ w przysztosci?
3. W jakim kierunku powinny zmierza¢ dziatania, aby spetni¢ wizje?
W rozwazaniach uwzgledniono potrzeby catej spotecznosci, w tym grup wrazliwych

(dzieci, oséb starszych, niepetnosprawnych, ale réwniez gospodarstw o niskich
dochodach).

Stosunkowo dobra komunikacja autobu-
sowa z okolicznymi miejscowos$ciami

Stabo rozwinieta komunikacja miejska
(miejski pasazerski transport zbiorowy)

Przywrécone potaczenie kolejowe Torun
—Sierpc

Brak nisko- lub zeroemisyjnego taboru
dla komunikacji miejskigj

Niewielki rozmiar miasta ufatwiajacy
promowanie alternatywnych i ekologicz-
nych form mobilnosci (rowerdw, ruchu
pieszego)

Stabe i o matej czestotliwosci potgczenia
kolejowe z wiekszymi osrodkami miegjski-
mi

Wdrazanie rozwigzan SmartCity z zakre-
su zarzadzania miastem

Brak obwodnicy, ktéra wyprowadzataby
ruch pojazddw ciezkich z miasta

Zagrozenie bezpieczenstwa pieszych
zwigzane z intensywnym ruchem drogo-

wym

Brak infrastruktury dla transportu zbio-
rowego (wiat przystankowych, dwor-
ca autobusowego, dworca kolejowego)
co prowadzi do przyzwyczajenia do ko-
munikacji indywidualnej

Przebieg drogi krajowej nr 10 przez sro-
dek miasta stwarzajacy bariere prze-
strzenna i utrudniajacy przemieszczanie
sie pomiedzy czesciami miasta




Staba infrastruktura dla aktywnych form
mobilnosci (sciezki rowerowe, ciagi pie-
sze)

Istnienie na terenie miasta obszaréw wy-
kluczonych pod wzgledem komunikacyj-
nym

Niewystarczajacy stan drég w miescie,
znaczna czesc drég gruntowych

Staba promocja aktywnych form mobil-
nosci wéréd mieszkancow

Niewystarczajgca ilos¢ miejsc parkingo-
wych dla mieszkancéw dojezdzajacych
do centrum

Budowa obwodnicy Sierpca i przez to
ograniczenie emisji komunikacyjnej,
mniejszy hatas oraz poprawa bezpie-
czenstwa ruchu w miescie

Ograniczenie popytu i podazy na prze-
wozy transportem zbiorowym w sytuacji
zagrozenia epidemiologicznego

Rozwoj komunikacji kolejowej taczacej
Sierpc z wojewddztwem kujawsko-po-
morskimi

Utrzymujace sie dotychczasowe bariery
wstrzymujace realizacje budowy obwod-
nicy miasta

Bardziej zréwnowazone planowanie
przestrzeni miejskiej po wyprowadzeniu
ruchu na obwodnice.

Niekorzystny trend zwigzany z migracja
ludnosci z Sierpca

Poprawa stanu technicznego drég, bu-
dowa sciezek rowerowych, ciaggéw pie-
szych.

Kryzys ekonomiczny

Wprowadzenie i rozwdj systemu roweru
miejskiego

Zaleznos¢ komunikacji publicznej tylko
i wytacznie od operatoréw prywatnych co
moze skutkowac ograniczaniem kurséw,
niestabilnoscia systemu komunikacji.

Poprawa potaczen kolejowych z wiekszy-
mi osrodkami miejskimi w zwiazku z bu-
dowa nowej linii kolejowej nr 5 (odcinek
Centralny Port Komunikacyjny — Ptock —
Grudzigdz — Gdansk)

Brak otwartosci czesci mieszkancéw na
nowe rozwigzania komunikacyjne, zbyt-
nie przywigzanie do komunikacji indywi-
dualnej

Pozyskanie srodkéw na rozwdéj mobilno-
sci miejskiej z nowej perspektywy finan-
sowej na lata 2021-2027

Jakwynikazprzeprowadzonejanalizy SWOT, istotny udziatmajg stabe strony mobilnosci
miejskiej Sierpca. Niekorzystnym zjawiskiem, z punktu widzenia zrownowazonej
mobilnosci, jest powszechne korzystanie przez mieszkancéw z wiasnego transportu
samochodowego, co w odniesieniu do dostepnosci zewnetrznej miasta moze wynikac
ze stabej jakosci potaczen, przede wszystkim kolejowych, do wiekszych osrodkow
miejskich. Istniejace potaczenia charakteryzuja sie mata czestotliwoscia i stosunkowo
dtugimi czasami podrozy. W przypadku komunikacji wewnetrznej — miejskigj
obserwuje sie jej bardzo staby poziom (zaledwie 4 kursy, dwa dni w tygodniu).

Jednoczesnie mieszkancy wykazuja mate zainteresowanie aktywnymi formami

mobilnosci (ruch

rowerowy, pieszy), co moze wynika¢ z braku odpowiedniej

infrastruktury (Sciezki rowerowe, ciagi piesze).




Niewatpliwg mocna strong miasta jest jego niewielki rozmiar, co powinno sprzyjac
promocji ww. alternatywnych i ekologicznych formm mobilnosci, ktére dodatkowo niosg
ze sobg korzysci zdrowotne.

Szanse i zagrozenia mozna okresla¢ w dwdéch wymiarach: jako czynniki zewnetrzne
oraz jako oczekiwany przyszty stan. Za najwieksza szanse w obszarze rozwoju
mobilnosci Sierpca mozna uzna¢ budowe wschodniej obwodnicy miasta, ktéra
pozwoli na wyprowadzenie transportu ciezkiego z jego centrum. Dziatanie
to przyczyni sie to do poprawy jakosci srodowiska oraz jakosci zycia mieszkancow,
poprzez ograniczenie emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu drogowego,
takich jak tlenki azotu, pyt PM10 i PM25, LZO, czy WWA, a takze ograniczenie emisji
hatasu. Ponadto oczekiwana jest réwniez poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,
pieszych i rowerzystow. Dziatanie zwigzane z budowa obwodnicy powinno sprzyjac
takze uporzadkowaniu planowania przestrzeni miejskiej, tak aby znalazto sie w niej
miejsce dla infrastruktury aktywnej mobilnosci.

Szansa na lepsze skomunikowanie miasta z wiekszymi osrodkami miejskimi moze by¢
budowa nowej linii kolejowej nr 5 (odcinek Centralny Port Komunikacyjny — Ptock —
Grudzigdz-Gdansk) wramach inwestycji Centralny Port Komunikacyjny, przewidzianej
do realizacji w latach 2020-2034, ktéra w istotny sposdb powinna przyczyni¢ sie
do skrécenia czasu podrézy, pod warunkiem utrzymania odpowiedniej czestotliwosci
potaczen z Ptockiem.

Do negatywnych zjawisk, ktdére potencjalnie moga stana¢ na drodze rozwojowi
zrownowazonej mobilnosci miejskiej Sierpca zaliczono kryzys ekonomiczny, spadek
inwestycji, odptyw ludnosci z miasta do wiekszych osrodkéw, a takze zagrozenia
epidemiologiczne typu COVID-19, zmniejszajace popyt na przewozy komunikacja
zbiorowa.
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Nadrzednym celem rozwoju mobilnosci miejskiej Sierpca powinien by¢ rozwdj
zrownowazony, ktéry oznacza zmniegjszenie udziatu indywidualnego transportu
samochodowego na rzecz transportu zbiorowego, nisko- i zeroemisyjnego, a takze
aktywnych form mobilnosci.

Majac na uwadze o0gdlng idee rozwoju miasta jako miasta inteligentnego,
skoncentrowanego na poprawie jakosci zycia mieszkancdw, jego cele rozwoju
w zakresie mobilnosci powinny podlegac szerokim konsultacjom spotecznym, ktdre
pozwola wskazac oczekiwania poszczegdlnych interesariuszy.

Ostateczny wybdr celéw powinien zosta¢ wypracowany przy wspdtpracy organdw
administracji z mieszkancami, przedsiebiorstwami i organizacjami pozarzadowymi.
Konieczne jest rowniez okreslenie horyzontu czasowego dla realizacji wyznaczonych
celéw.

Ponizej przedstawiono proponowane cele rozwoju mobilnosci miasta Sierpca
—do uzgodnienia w ramach partycypacji spotecznej:

CEL 1: Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym bezpieczehstwa
pieszych i rowerzystéw;

CEL 2: Dostosowanie przestrzeni publicznej oraz srodkéw komunikacji
publicznej do potrzeb oséb niepetnosprawnych;

CEL 3: Poprawa dostepnosci transportowej Sierpca - komunikacja
z pobliskimi duzymi osrodkami miejskimi;

CEL 4:Poprawa infrastruktury transportowej z sgsiadujacymi z Sierpcem
gminami;

CEL 5:Rozwdéj potaczen transportu publicznego wewnetrznych
i z sgsiednimi gminami;

CEL 6: Zapewnienie tacznosci komunikacyjnej poszczegélnych obszaréw
Sierpca;

CEL 7:Redukcja emisji gazéw cieplarnianych;
CEL 8:Uspokojenie ruchu pojazdéw na wybranych obszarach Sierpca;
CEL 9: Rozwdéj infrastruktury pieszo-rowerowej;

CEL 10:Promowanie alternatywnych sposobdéw przemieszczania sie
(mobilnosci).

Wyrdznione cele uznano za najwazniejsze, czyli powinny by¢ realizowane w pierwsze
kolejnosci.



Majac na uwadze zaproponowane cele rozwoju mobilnosci, w niniejszym rozdziale
przedstawiono propozycje dziatan, w ramach ktdrych cele te moga by¢ realizowane.
Dziatania dotycza rozwoju transportu kolejowego i autobusowego, a takze rozwoju
infrastruktury drogowej, parkingowej i przesiadkowej oraz pieszej i rowerowej.
Zaproponowano réwniez dziatania w innych, alternatywnych obszarach mobilnosci.
Zbiorcze zestawienie wszystkich dziatan, w poszczegdélnych obszarach, wraz
ze wskazaniem realizowanych celéw przedstawiono ponizej (Tabela 4).

Ponadto kazde proponowane dziatanie opisano indywidualnie w postaci
fiszki, zawierajacej opis dziatania, kluczowe zadania i oczekiwane rezultaty
(Tabela5do Tabela 21). Ostateczny wybdr dziatan, ktére beda realizowane zalezec¢ bedzie
od szerokich konsultacjiwtadz miastaz mieszkancamiizainteresowanymipodmiotami.
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5.2.1. Transport kolejowy

Tabela 5. Opis dziatania 1.1

Dziatanie 1.1

Rozwdj potaczen kolejowych z wiekszymi osrodkami miejskim

realizowane
cele

w zasiegu do 150 km

CEL 3. Poprawa dostepnosci transportowej komunikacja
z pobliskimi wiekszymi osrodkami miejskimi

CEL 7. Redukcja emisji gazéw cieplarnianych

Sierpca -

opis dziatania

Skomunikowanie Sierpca z wiekszymi osrodkami migjskimi np. Warszawa,
Wioctawkiem, Toruniem, Grudzigdzem, przy jednoczesnym skréceniu czasu
podrézy. Warunkiem realizacji tego dziatania jest m.in. utrzymanie wysokiegj
czestotliwosci potaczen kolejowych z Ptockiem, gdyz zaktada sig, ze stacjg po-
srednia dla komunikacji z takimi miastami jak Warszawa, Wtoctawek czy Gru-
dzigdz bedzie Ptock, przez ktdry planowane jest przeprowadzenie nowej linii
kolejowej nr 5 (odcinek Centralny Port Komunikacyjny — Ptock — Grudzigdz -
Gdansk). Dla realizacji dziatania niezbedne jest rowniez zwiekszenie czestotli-
wosci pofgczen z Toruniem oraz wsparcie odpowiednig kampania promocyjng
oferty transportu kolejowego, tak aby przekona¢ mieszkancéw do przejscia
z transportu drogowego (samochodowego) na transport kolejowy.

kluczowe
zadania

Utrzymanie wysokiej czestotliwosci potaczen kolejowych z Ptockiem.
Budowa nowej linii kolejowej nr 5 (odcinek Centralny Port
Komunikacyjny — Ptock — Grudzigdz — Gdansk).Utrzymanie i wzrost liczby po-
taczen kolejowych z Toruniem.

Kampania informacyjno-promocyjna dotyczaca atrakcyjnosci przewozéw
transportem kolejowym

Zapewnienie stabilnej i niezmiennej oferty potaczen przez dtuzszy czas.

oczekiwane
rezultaty

Poprawa zewnetrznej dostepnosci transportowej miasta i jego atrakcyjno-
Sci. Zmiana zachowan komunikacyjnych mieszkancéw na rzecz korzystania z
transportu kolejowego.

Tabela 6. Opis dziatania 1.2

Dziatanie 1.2

realizowane
cele

Rewitalizacja dworca / przystanku kolejowego w Sierpcu

CEL 2. Dostosowanie przestrzeni publicznej oraz srodkéw komunikacji
publicznej do potrzeb oséb niepetnosprawnych;
CEL 3. Poprawa dostepnosci transportowej
z pobliskimi wiekszymi osSrodkami miejskimi
CEL5. Rozwdj pofaczern  transportu

i z sgsiednimi gminami;

CEL 7. Redukcja emisji gazdw cieplarnianych

Sierpca - komunikacja

publicznego  wewnetrznych

opis dziatania

Rewitalizacja budynku dworca kolejowego lub budowa przystanku kolejowe-
go, ktérag to inwestycje mozna potaczy¢ z budowa infrastruktury parkingo-
wej obok dworca (Dziatanie 4.1). W przypadku decyzji o rewitalizacji budynku
dworca mozna rozwazy¢ wprowadzenie jego nowych funkgji, oprécz komuni-
kacyjnej, np. kulturalno-wystawowej, socjalnej czy rekreacyjnej.

kluczowe Zadania beda uzaleznione od wybranej opcji. W ogdlnym ujeciu:

zadania Opracowanie propozycji projektowych, w tym uwzgledniajgcych potrzeby
0s6b niepetnosprawnych.
Uzyskanie odpowiednich pozwolern i zgdd, niezbednych do prowadzenia
robot.
Realizacja inwestycji.
Udostepnienie dworca/przystanku kolejowego podréznym.

oczekiwane | Uporzadkowanie przestrzeni publicznej.

rezultaty Zapewnienie mieszkancom niezbednej infrastruktury dla komunikacji zbioro-

wej, w tym dostosowanie jej do potrzeb osdb niepetnosprawnych.
Zmiana modelu mobilnosci mieszkancéw - rezygnacja z podrézy samocho-
dem na rzecz kolei.
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5.2.2. Transport autobusowy

Tabela 7. Opis dziatania 2.1

Dziatanie 2.1

Organizacja autobusowego publicznego transportu zbiorowego

realizowane
cele

CEL 2. Dostosowanie przestrzeni publicznej oraz srodkdw komunikacji pu-
blicznej do potrzeb osdb niepetnosprawnych;

CEL5. Rozwdj potaczen transportu publicznego  wewnetrznych
i z sgsiednimi gminami;

CEL 7. Redukcja emisji gazdéw cieplarnianych

opis dziatania

Organizacja zbiorowego transportu publicznego na obszarze miasta.
Dostosowanie oferty przewozowej do oczekiwarn mieszkancoéw, wyrazonych
w ramach konsultacji spotecznych. Dziatanie to powinno by¢ powigzane
z kampania promocyjng dot. transportu zbiorowego jako alternatywnego
do transportu indywidualnego. Przewozy w ramach miejskiej komunika-
cji zbiorowej powinny by¢ realizowane przy wykorzystaniu nisko- i zeroemi-
syjnych pojazdéw, uwzgledniajacych potrzeby osdéb niepetnosprawnych,
co powinno by¢ warunkiem w organizowanych przetargach na swiadczenie
ustug przewozowych.

kluczowe Konsultacje spoteczne dotyczace oczekiwan mieszkancdéw w stosunku
zadania do komunikacji miejskie;j.
Kampania informacyjno-promocyjna nt. transportu publicznego (moze by¢
potaczona z kampania promujaca aktywne formy mobilnosci tj. ruch pieszy
i rowerowy).
Opracowanie koncepcji docelowego modelu optymalnej organizacji
przewozéw w ramach komunikacji miejskie;.
Przetarg na Swiadczenie ustug przewozowych w ramach komunikacji miej-
skiej.
Realizacja ustugi na terenie miasta.
oczekiwane |Zmiana modelu mobilnosci mieszkancéw - rezygnacja z podrézy
rezultaty samochodem na rzecz transportu zbiorowego.

Poprawa jakosci powietrza w miescie, zmniejszenie hatasu.

5.2.3. Infrastruktura drogowa

Tabela 8. Opis dziatania 3.1

Dziatanie 3.1

Budowa obwodnicy wschodniej Sierpca

realizowane cele CEL1. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym bezpieczen-

stwa pieszych i rowerzystéw;

CEL 3. Poprawa dostepnosci transportowej Sierpca - komunikacja
z pobliskimi duzymi osrodkami miejskimi;

CEL 8. Uspokojenie ruchu pojazddw na wybranych obszarach Sierpca

opis dziatania

Budowa drogi wojewddzkiej nr 560 na odcinku od ul. Ptockiej (DW 560)
w m. Gorzewo na terenie gminy Sierpc do ul. Kosciuszki (DK10). Inwesty-
cja przewidziana do realizacji w latach 2022 - 2024.

kluczowe zadania |Uzyskanie pozwolenia na realizacje inwestycji.

Wybdér Wykonawcy.

Realizacja inwestycji (budowa obwodnicy — ok. 3 km, wiaduktu nad liniag
kolejowa Torun-Nasielsk, mostu nad rzeka Sierpienica).

Oddanie inwestycji do uzytku.

oczekiwane
rezultaty

Wyprowadzenie ruchu tranzytowego (w szczegdlnosci ciezkich pojaz-
déw) poza miasto.

Poprawa jakosci powietrza w miescie, zmniejszenie hatasu.

Upftynnienie ruchu w miescie.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym bezpieczenstwa
0sdb pieszych i rowerzystow.
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Tabela 9. Opis dziatania 3.2

Dziatanie 3.2

Usprawnienie wiaczania do ruchu z dr6g dochodzacych do DK10

realizowane cele

CEL1. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym bezpieczen-
stwa pieszych i rowerzystéw

opis dziatania

Budowa skrzyzowan z ruchem okreznym lub instalacja sygnalizacji
Swietlnej.

kluczowe zadania

Opracowanie propozycji projektowych.

Uzyskanie odpowiednich pozwolen i zgdd, niezbednych do prowadzenia
robot.

Realizacja inwestycji.

Udostepnienie nowej infrastruktury uzytkownikom.

oczekiwane
rezultaty

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym bezpieczenstwa
0sdb pieszych i rowerzystow.
Zmniejszenie liczby wypadkéw.

Tabela 10. Opis dziatania 3.3

Dziatanie 3.3

Poprawa stanu technicznego drég na terenie miasta

realizowane cele

CEL1. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym bezpieczen-
stwa pieszych i rowerzystéw;

CEL 4. Poprawa infrastruktury transportowej z sasiadujacymi z Sierp-
cem gminami

opis dziatania

Modernizacja drég w miescie w celu poprawy ich stanu technicznego, w
tym réwniez przebudowa, w powigzaniu z realizacjg Dziatania 5.2, zwiaza-
nego z budowa $ciezek rowerowych na terenie miasta.

kluczowe zadania

Ocena stanu technicznego drég.

Wybér drég do modernizacji i przebudowy, zgodnie z wynikami
okresowych kontroli stanu technicznego.

Uzyskanie niezbednych zgdd i pozwolen.

Realizacja inwestycji.

Udostepnienie zmodernizowanej/rozbudowanej infrastruktury
uzytkownikom.

oczekiwane
rezultaty

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym bezpieczenstwa
0sdb pieszych i rowerzystow.

Poprawa jakosci powietrza, w zwiazku ze zmianag nawierzchni
i zmniejszeniem pylenia.
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5.2.4. Infrastruktura parkingowa i przesiadkowa

Tabela 11. Opis dziatania 4.1

Dziatanie 4.1

Przygotowanie infrastruktury stacji kolejowej

realizowane cele

CEL 3. Poprawa dostepnosci transportowej Sierpca — komunikacja
z pobliskimi duzymi osrodkami miejskimi;

CEL 4. Poprawa infrastruktury transportowej z sasiadujacymi
z Sierpcem gminami;

CEL5. Rozwdj potaczen transportu publicznego wewnetrznych
i z sgsiednimi gminami;

CEL7. Redukcja emisji gazdéw cieplarnianych

opis dziatania

Kluczowym elementem rozbudowy infrastruktury wokdt dworca kole-
jowego jest modernizacja/remont budynku dworca, ktory obecnie jest
nieuzytkowany.

W celu zapewnienia cech centrum przesiadkowego konieczne jest
wykorzystanie terenéw przylegtych do dworca na infrastrukture parkin-
gowa dla samochoddw, autobusow i rowerdw.

Wyremontowanie dworca kolejowego wraz z przylegta infrastruktura
z czescig socjalng oraz zadaszonymi miejscami postojowymi dla ro-
werdw, zwiekszy atrakcyjnos¢ korzystania z tego srodka komunikacji.
Parking ma umozliwia¢ bezpieczne pozostawienie samochodu lub ro-
weru w poblizu stacji i kontynuowanie podrézy pociggiem. Takie rozwig-
zanie stuzy¢ bedzie zardbwno mieszkancom Sierpca, jak i w szczegdlnosci
pobliskich gmin.

kluczowe zadania

Przebudowa i remont dworca kolejowego.

Zapewnienie monitoringu miejsc przylegtych do dworca w celu zapew-
niania bezpieczenstwa.

Zapewnienie zaplecza socjalnego dla podrdzujacych pociggami.
Zagospodarowanie przestrzeni wokét dworca w celu uporzadkowania
stref parkingowych.

Projekt infrastruktury parkingowej uwzgledniajacy bezpieczny podziat
przestrzeni dla samochoddéw i rowerdw oraz monitoring miejsc postojo-
wych (wiata dla rowerdw).

Uzyskanie wymaganych pozwolen.

Realizacja inwestycji.

Udostepnienie parkingu potaczone z kampanig informacyjna
naterenieSierpcaiokolicznychgminzachecajacadokorzystaniazpotaczen
kolejowych.

oczekiwane
rezultaty

Podniesienie atrakcyjnosci miejsc przesiadkowych dla mieszkarncow.
Zapewnienie bezpieczenstwa podrdznych i komfortu obstugi pasazerdw.
Zwiekszenie roli dworca kolejowego jako matego lokalnego centrum
przesiadkowego.

Uporzadkowanie przestrzeni publicznej poprzez wyznaczenie miejsc
dla parkujacych pojazddw i rowerdw.

Zmiana mobilnosci mieszkancdw — rezygnacja z podrézy samochodem
na rzecz kolei.

Poprawa dostepnosci transportowej mieszkancdéw nieposiadajacych
samochoddw dzieki mozliwosci bezpiecznego pozostawienia roweru
w poblizu stacji kolejowej i kontynuowania podrdzy koleja.

Stworzenie dodatkowej przestrzeni miejskiej atrakcyjnej dla mieszkan-
céw. Ze wzgledu na zabytkowy charakter budynku (100 lat) podniesienie
atrakgcji turystycznej miasta.




Tabela 12. Opis dziatania 4.2

Dziatanie 4.2

Wdrozenie systemu planowania i informowania o miejscach parkingo-

wych na nowoutworzonych parkingach przed centrum miasta

realizowane
cele

CEL 7. Redukcja emisji gazow cieplarnianych;
CEL 8. Uspokojenie ruchu pojazddw na wybranych obszarach Sierpca

opis dziatania

Zarzadzanie przestrzenia parkingowa jest kluczem do zarzadzania mobilno-
Scig miejska. Stworzenie parkingdéw przed centrum miasta w stylu Park&Bi-
ke potaczonych z parkingiem dla rowerdw.

W ramach dostepnych parkingéw wdrozenie systemu monitoringu, dzieki
ktéremu bytoby mozliwe okreslanie miejsc wolnych. System monitoringu
bedzie powigzany z

Dziatania powinny polega¢ na oznaczeniu miejsc parkingowych w we-
whnetrznej czesci miasta oraz na dokonaniu podziatu miedzy miejscami
przeznaczonymi dla ruchu dynamicznego, uspokojonego oraz pieszego.
Konieczne bedzie zainstalowanie znakdw informacyjnych oraz tablic zmien-
nej tresci na gtéwnych drogach dojazdowych do miasta, informujace kie-
rowcow o dostepnosci parkingdw i ilosci wolnych miejsc.

Wyznaczenie parkingdw w miescie dla ktérych bedzie wprowadzony system
monitoringu miejsc parkingowych np.: parking przy uli. Ptockie;j.

Wdrozenie sieci miejsc parkingowych typu “Pocatuj i jedz” (Kiss&Ride),
umozliwiajace wypakowanie bagazy, wysadzenie pasazera i jednoczesSnie
gwarantujace ciagta rotacyjnosé parkujacych pojazdow.

kluczowe Wyznaczenie parkingdw do objecia monitoringiem

zadania Okreslenie miejsc postawienia tablic zmiennegj tresci
Stworzenie systemu monitorowania miejsc parkingowych w potaczeniu
z ptatna strefg parkowania.
Rozmieszczenie znakdéw informacyjnych i oznaczenie miejsc parkingowych.
Wyznaczenie miejsc parkingowych o okreslonych funkcjach w zaleznosci od
miejsca docelowego poruszajgcych sie pojazdami.

oczekiwane Zmniejszenie obcigzen ruchem w centrum miasta (kierowcy nie bedg mu-

rezultaty sieli jezdzi¢ po miescie w poszukiwaniu miejsca do zaparkowania).

Poprawa funkcjonowania stref parkingowych.

Lepsze wykorzystanie przestrzeni miejskiej bez koniecznosci rozbudowywa-
nia miejsc postojowych, a wykorzystanie przestrzeni w kierunku ruchu pie-
Szego czy rowerowego.
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5.2.5. Infrastruktura piesza i rowerowa

Tabela 13. Opis dziatania 5.1

Dziatanie 5.1

Budowa kitadki pieszo-rowerowej nad torami kolejowymi

realizowane
cele

CEL 6. Zapewnienie facznosci komunikacyjnej poszczegdlnych obszaréw
Sierpca;

CEL7. Redukcja emisji gazéw cieplarnianych;

CEL 8. Uspokojenie ruchu pojazddw na wybranych obszarach Sierpca;
CEL9. Rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej;

CEL10. Promowanie alternatywnych sposoboéw przemieszczania
sie (mobilnosci)

opis dziatania

Celem realizacji ktadki pieszo rowerowej nad torami jest poprawa skomuni-
kowania potudniowej czesci Sierpca z centralna. Ponadto inwestycja przy-
czyni sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerzystéw, kierujac
ich na osobny ciag pieszo-rowerowy, odsuniety od ruchu na przejazdach
kolejowych. Elementem dziatania bedzie réwniez zapewnienie wiasciwej
infrastruktury sciezek rowerowych i dojs¢ dla pieszych umozliwiajacych do-
tarcie do ktadki. Nalezy réwniez zapewni¢ dostepnos¢ dla oséb z niepetno-
sprawnosciami.

kluczowe Przeprowadzenie badania potrzeb i preferencji mieszkancéw zwigzanych
zadania z lokalizacjg przejscia przez torowisko.
Przygotowanie projektu ktadki wraz ze Sciezkami dojazdowymi.
Uzyskanie wymaganych pozwolen.
Budowa zaplanowanej infrastruktury.
oczekiwane Poprawa skomunikowania potudniowej czesci miasta z centralna.
rezultaty Utatwienie przekraczania torowiska.

Odsuniecie czesci ruchu pieszego i rowerowego od przejazdow kolejowych.

Tabela 14. Opis dziatania 5.2

Dziatanie 5.2

Rozwdj sieci Sciezek rowerowych na terenie miasta oraz taczacych

Sierpc z sgsiednimi gminami

realizowane cele

CEL 6. Zapewnienie tgcznosci komunikacyjnej poszczegdélnych obszaréw
Sierpca;

CEL 7. Redukcja emisji gazdw cieplarnianych;

CEL 8. Uspokojenie ruchu pojazdéw na wybranych obszarach Sierpca;
CEL 9. Rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej;

CEL10. Promowanie  alternatywnych sposobdéw  przemieszczania
sie (mobilnosci)

opis dziatania

Rozwodj sieci sciezek rowerowych zapewniajgcych dostep do ustug i handlu,
miejsc pracy, administracji publicznej, osrodkéw zdrowia, szpitala, szkdt,
przystanku kolejowego, atrakcji turystycznych czy terenéw rekreacyjnych.
Dziatanie to jest kluczowe dla promocji i wzrostu znaczenia tego srodka
transportu. Inwestycje powinny zosta¢ zintegrowane z istniejaca siecia
ciggdéw rowerowych na terenie sgsiadujacych gmin.

Docelowa sie¢ ciggéw rowerowych powinna faczyé cechy uzyteczne
i rekreacyjne. Dlatego warto uwzgledni¢ w projektowanej sieci Sciezek
zapewnienie dojazdu pracownikéw do znajdujacych sie na terenie Sierpca
zaktadow przemystowych. Szczegdlny nacisk nalezy potozy¢ na zapewnie-
nie bezpieczenstwa korzystajagcym z sieci rowerzystom i pieszym.
Waznym elementem jest zapewnienie bezpieczenstwa ,ostatniego
kilometra” wokdt szkét i przedszkoli.

Mozliwe jest rowniez zadanie polegajace na realizacji w szkotach kampa-
nii promujacych dojazd do placéwek edukacyjnych na rowerze czy hulaj-
nodze poprzez np. tworzenie konkurséw miedzyszkolnych na najbardziej
rowerowa szkote.
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kluczowe Opracowanie kompleksowego docelowego planu sciezek rowerowych
zadania na terenie Sierpca wraz z potgczeniem ich z gminami sgsiednimi, ktére
maja zapewniac dostepnosc i rekreacje.
Przygotowanie projektu, planu realizacji oraz planu etapowania - kolejno-
Sci realizacji poszczegdlnych odcinkdw.
Uzyskanie wymaganych pozwolen.
Budowa kolejnych odcinkéw sciezek rowerowych.
Opracowanie mapy infrastruktury rowerowej i udostepnienie jej wersji
zdalnej.
Budowa, remont i rozbudowa sieci dojs¢ pieszych i ciggdw pieszo-rowero-
wych w rejonie szkdt i przedszkoli.
oczekiwane Poprawa atrakcyjnosci mobilnosci rowerowej w Sierpcu.
rezultaty Ograniczenie lokalnego ruchu samochodowego.
Likwidacja barier w istniejacej infrastrukturze ciagéw rowerowych
na terenie Sierpca.

Tabela 15. Opis dziatania 5.3

Dziatanie 5.3

Rowerowe miejsca parkingowe w poblizu budynkéw uzytecznosci

realizowane cele

publicznej, przystankéw komunikacyjnych

CEL 7. Redukcja emisji gazdéw cieplarnianych;

CEL 8. Uspokojenie ruchu pojazddw na wybranych obszarach Sierpca;
CEL9. Rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej;

CEL10. Promowanie  alternatywnych sposobdéw  przemieszczania
sie (mobilnosci)

opis dziatania

Rozbudowa infrastruktury rowerowej poprzez lokalizacje przy budynkach
uzytecznosci publicznej stojakdw lub zadaszonych miejsc postojowych dla
roweréw. Dziataniem tym powinny by¢ objete budynki administracji pu-
blicznej, osrodki zdrowia, szpital, szkoty, banki, centra handlowe i sklepy,
koscioty, muzeum itp.

kluczowe Inwentaryzacja istniejacych miejsc postojowych dla rowerdw oraz identyfi-
zadania ikacja potrzeb w tym zakresie.
Zaplanowanie lokalizacji stojakdw, a w wybranych miejscach zadaszonych
miejsc postojowych.
Zakup i montaz stojakéw rowerowych.
Projekt zadaszonych miejsc ostojowych i ich budowa.
oczekiwane Poprawa atrakcyjnosci mobilnosci rowerowej w Sierpcu.
rezultaty Ograniczenie lokalnego ruchu samochodowego.
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Tabela 16. Opis dziatania 5.4

realizowane cele

CEL1. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym bezpieczen-
stwa pieszych i rowerzystow;

CEL 7. Redukcja emisji gazéw cieplarnianych;

CEL 8. Uspokojenie ruchu pojazdéw na wybranych obszarach Sierpca;
CEL 9. Rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej

opis dziatania

Dziatanie ma dotyczy¢ catego miasta, a zastosowane srodki powinny
zosta¢ dopasowane do odmiennych potrzeb w réznych czesciach Sierpca.
W pdétnocnej czesci nacisk powinien zostaé potozony na bezpieczenstwo
zwigzane z koniecznoscig przekraczania DKI0, szczegdlnie dzieci, ktérych
droga do szkoty wymaga przedostania sie z pdétnocnej do centralnej cze-
Sci miasta. Tam zapewnienie bezpieczenstwa wymaga budowy bezpiecz-
nych, dobrze oswietlonych przejs¢ dla pieszych z wywolywang sygnalizacja
sSwietlna.

W centralnej czesci miasta poprawe bezpieczenstwa pieszych mozna osia-
gnac przez tworzenie stref spowolnionego ruchu oraz oddanie wiekszej
przestrzeni pieszym.

Waznym elementem jest zapewnienie bezpieczenstwa
kilometra” wokdt szkét i przedszkoli.

,ostatniego

kluczowe Audyt potaczony z badaniem ruchu pojazdéw na DKIO i pieszych prze-
zadania kraczajacych droge w celu wytypowania miejsc wymagajacych lokalizacji
przejscia dla pieszych lub modernizacji istniejacych.
Zaplanowanie i budowa przejs¢ dla pieszych przez DKI10 z wywotywana sy-
gnalizacjg sSwietlna.
Likwidacja barier architektonicznych na ciggach pieszych.
Zmiana organizacji ruchu w wybranych obszarach Sierpca (np. w centrum)
z ustaleniem priorytetu pierwszenstwa dla pieszych.
oczekiwane Poprawa bezpieczenstwa i komfortu pieszych.
rezultaty Zmniejszenie ryzyka odniesienia obrazerh w wyniku zdarzenia drogowego

przez niechronionych uzytkownikéw drdg.
Ograniczeniu lokalnego ruchu samochodowego.

Tabela 17. Opis dziatania 5.5

realizowane cele

CEL7.
CELS8.

Redukcja emisji gazéw cieplarnianych;

Uspokojenie ruchu pojazdéw na wybranych obszarach Sierpca;
CEL9. Rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej;
CEL10. Promowanie  alternatywnych sposobdéw
sie (mobilnosci)

przemieszczania

opis dziatania

Dziatanie ma polega¢ na promowaniu i zachecaniu do przemieszczania
po miescie piechota. Dotyczy¢ to ma zardwno mieszkancow, jak
i przyjezdnych. W tym celu warto wprowadzi¢ system oznaczen informuja-
cych o czasie przejscia pomiedzy réznymi charakterystycznymi punktami
miasta. Moze to by¢ orientacyjna mapa, gdzie oprdcz odlegtosci podany
bedzie czas przejscia.

Dziatanie to powinno by¢ skorelowane z wyprowadzeniem ruch tran-
zytowego poza miasto, ktdre przyczyni sie do ograniczenia konfliktéw
pojazdéw samochodowych z pieszymi i zwiekszy bezpieczerstwo
niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu.

kluczowe Instalacja tablic z mapa prezentujaca czas dojscia do réznych punktéw
zadania miasta oraz tablic o charakterze drogowskazéw informujacych o dtugosci
trasy i czasie dojscia.
Wyznaczenie parkingdéw dla przyjezdnych na obrzezach centrum miasta.
oczekiwane Ograniczenie lokalnego ruchu samochodowego.
rezultaty Poprawa bezpieczenstwa pieszych.

Zmiana preferencji mieszkarncéw zwigzanych z mobilnoscia.




Tabela 18. Opis dziatania 5.6

realizowane cele

CEL7. Redukcja emisji gazdw cieplarnianych;
CEL10. Promowanie alternatywnych sposobdw przemieszczania sie (mo-
bilnosci)

opis dziatania

Dziatanie ma polegac¢ na zorganizowaniu w miescie bezptatnej wypozy-
czalni rowerdw. Mozna to zrealizowac¢ poprzez odbiér od mieszkancéw
niepotrzebnych, nieuzywanych rowerdw, ich naprawe i udostepnienie do
darmowego uzytkowania w celu przemieszczania sie po miescie. Dziata-
nie to nie wymaga inwestycji w aplikacje umozliwiajaca udostepnianie
roweréw. Mozna je wprowadzac etapowo. Na poczatku udostepniac stan-
dardowe rowery poddane renowacji. Jezeli pomyst uzyska spoteczna ak-
ceptacje i zainteresowanie, w kolejnym kroku, mozna zaproponowac¢ udo-
stepnianie rowerdw typu kargo, umozliwiajgcych np. przewdz zakupow.

kluczowe
zadania

Przeprowadzenie akcji pozyskania niepotrzebnych, nieuzywanych rowe-
réw.

Wybdr warsztatu (podmiotu) Swiadczacego naprawe rowerdw.
Renowacja pozyskanych roweréw.

Sukcesywne udostepnianie roweréw w wybranych punktach miasta.
Przeprowadzenie akcji informujacej o mozliwosé korzystania z rowerdw
miejskich — ,wsiadasz w jednym miejscu, jedziesz i odstawiasz w innym”.
Monitorowanie korzystania z roweru miejskiego.

Staty rozwdj ustugi.

oczekiwane
rezultaty

Zmiana preferencji transportowych mieszkancow.
Ograniczenie lokalnego ruchu samochodowego.




Tabela 19. Opis dziatania 6.1

realizowane cele

CEL1. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym bezpieczen-
stwa pieszych i rowerzystéw;
CEL 8. Uspokojenie ruchu pojazdéw na wybranych obszarach Sierpca

opis dziatania

Dziatanie ma na celu wdrozenie rozwigzan w zakresie racjonalizacji miej-
skiego transportu towarowego. Rozwigzania mozna podzieli¢ na instru-
menty finansowe (np. wyzsze optaty parkingowe i optaty za przejazd) oraz
ograniczenia techniczne i regulacyjne (np. ograniczenia dostepu).
Uporzadkowanie przeptywdw informacyjnych w obrebie miejskiego trans-
portu towarowego jest zadaniem znacznie trudniejszym anizeli w przypad-
ku transportu oséb.

W pierwszej kolejnosci nalezy wyznaczy¢ linie transportowe dla ciezkiego
transportu towarowego.

Mozliwe jest wdrozenie ograniczen czasowych w postaci godzin dostep-
nosci miasta dla transportu ciezkiego. Poza wyznaczonymi godzinami
transport ciezki musiatby by¢ prowadzony innymi drogami. Kierowanie po-
jazddéw dostawczych wjezdzajacych do srédmiescia na zaplanowane tra-
sy przejazdu, np. poprzez ustawianie specjalnych znakdéw drogowych lub
dostarczanie map z zaplanowanymi trasami oraz istotnymi dla ciezaréwek
informacjami drogowymi.

W przypadku dostaw towardw, ktére w wiekszosci dotyczag handlu, stacji
paliw, zakltaddéw produkcyjnych dobrym przyktadem jest wdrazanie za-
toczek roztadunkowych i rozwigzan telematycznych. Z punktu widzenia
funkcjonowania przeptywdw i bezpieczenstwa ruchu

drogowego najlepsze dla pojazdéw dostawczych jest unikanie blokowania
pasdw ruchu, jak réwniez redukcja czasu oczekiwania na miejsce parkin-
gowe w celu przeprowadzenia zatadunku i wytadunku. W tym celu wska-
zane jest zaproponowanie ustugi umozliwiajgcej rezerwacje miejsc parkin-
gowych

kluczowe
zadania

Wyznaczenie tras tranzytowych dla transportu ciezkiego.

Okresélenie stref wrazliwych na transport ciezki.

Wdrozenie systemu ograniczen poruszania sie transportu ciezkiego po
miescie poza wyznaczonymi trasami.

Zainstalowanie tablic zmiennej tresci dla kierowcdw na gtéwnych drogach
miasta (droga krajowa i drogi wojewddzkie).

Zorganizowanie specjalnych stref tadunkowych.

Wprowadzenie regulacji administracyjnych - ograniczenia czasowe i prze-
strzenne dostaw, dostawy nocne.

oczekiwane
rezultaty

Zmniejszenie obcigzenia hatasem w centrum miasta.

Ograniczenie obcigzenia drég miasta i zmniejszenie ruchu pojazddéw.
Uporzadkowanie systemu logistyki dostaw w miescie.

Zapewnienie zwiekszenia bezpieczenstwa drogowego.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza i gazéw cieplarnianych.




Tabela 20. Opis dziatania 6.2

realizowane cele

CEL 2. Dostosowanie przestrzeni publicznej oraz srodkéw komunikacji
publicznej do potrzeb oséb z ograniczonymi mozliwosciami poruszania
SIg;

CEL 6. Zapewnienie fgcznosci komunikacyjnej poszczegdlnych obszaréw
Sierpca;

CEL 7. Redukcja emisji gazdéw cieplarnianych;

CEL 8. Uspokojenie ruchu pojazddw na wybranych obszarach Sierpca;
CEL10. Promowanie  alternatywnych sposobdéw  przemieszczania
sie (mobilnosci)

opis dziatania

Niewielki obszar miasta moze byc¢ istotnym atutem i sprzyja¢ rozwojowi
alternatywnych form transportu. Komunikacja publiczna moze byc¢ oparta
o niewielkie pojazdy elektryczne, przemieszczajgce sie po miescie, a na-
wet zapewniajace potgczenia z sgsiednimi gminami. Szczegdlnie wazne
jest potaczenie obszaréw miasta do tej pory wykluczonych z komunikacji
publicznej. Tego rodzaju rozwigzania witaczone w rozwdj miasta pozwolg
na wyeliminowanie ruchu pojazdéw samochodowych na krétkich odcin-
kach kluczowych dla mieszkancéow.

Zarzadzanie system pojazdéw mozliwe bytoby w ramach samorzadu miej-
skiego. Nalezy zainwestowac¢ w autobusy elektryczne klasy mini, czyli po-
jazdy wolnobiezne odpowiednio zabudowane i dostosowane do potrzeb
miejskich. Nie potrzebuja one inwestycji infrastrukturalnych, gdyz tado-
wahie moze odbywac sie bezposrednio z gniazdek. Mieszkancy, ktorzy
mogtby sprawdzi¢ w Internecie, czy na telefonie — gdzie znajduje sie pojazd
komunikacji, za ile minut bedzie na przystanku i ile zajmie mu przejazd do
celu podrézy. Miasto mogtoby monitorowac na biezgco pojazdy, sprawdzac
ewentualne odchyiki i opdznienia. Ewentualne braki energetyczne mozna
rozwigzac¢ mini magazynami akumulatoréw na petlach.

kluczowe zada-
nia

Badanie preferencji mieszkancdw w zakresie korzystania z takiego trans-
portu.

Analiza wymagan dla tego typu transportu: liczby i wielkosci pojazddw,
czestosci kursowania.

Wybdr operatora realizujgcego ustuge lub wigczenie jako dziatania wiasne-
go samorzadu.

Zakup pojazddw wolnobieznych.

Wprowadzenie systemu monitorowania przejazdéw dla mieszkarncéw.
Badania potrzeb i analiza zachowan komunikacyjnych mieszkarncow
z wykorzystaniem nowego srodka transportu.

Konieczne wiaczenie tras w ciggu tygodnia, a nie tylko w dni weekendowe.

oczekiwane
rezultaty

Ograniczenie ruchu pojazdéw samochodowych na terenie miasta
Znaczny rozwdj komunikacji miejskiej i wiaczenie obszaréw dotychczas
wykluczonych

Niskie koszty eksploatacji pojazddw elektrycznych wolnobieznych.
Korzysci dla mieszkanicdw z ograniczeniami poruszania sie samodzielnie
po miescie.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen i gazéw cieplarnianych do powietrza
Z transportu.

Zapewnienie mieszkancom alternatywnych nowoczesnych srodkdw trans-
portu.

Mozliwos$¢ rozwoju systemu dzieki jego elastycznosci.

Brak koniecznosci posiadania rozbudowanej infrastruktury dla tego
rodzaju komunikacji.

Ograniczenie ruchu pojazdéw pozwoli na zwiekszenie wykorzystania
przestrzeni miejskiej dla ruchu rowerowego lub pieszego.




Tabela 21. Opis dziatania 6.3

realizowane cele

CEL 6. Zapewnienie facznosci komunikacyjnej poszczegdlnych obszaréw
Sierpca;

CEL 7. Redukcja emisji gazéw cieplarnianych;

CEL10. Promowanie  alternatywnych sposobdéw  przemieszczania
sie (mobilnosci)

opis dziatania

W praktyce carpooling najczesciej zaczyna sie od zatozenia konta
na serwisie internetowym umozliwiajagcym zamieszczanie i wyszukiwanie
ofert przejazdéw. Do popularnych serwisdw carpoolingowych nalezg m.in.:
Blablacar, Uber, OtoDojazd.pl, InOneCar.com, JedziemyRazem.pl, Yanosik
Autostop. W bardzo duzej mierze umawianiu sie kierowcdw i pasazeréw
na wspodlny przejazd stuzy takze portal spotecznosciowy. Zainteresowane
osoby, ktére w tym samym czasie wybieraja sie w tym samym kierunku,
umawiaja sie na wspdlny przejazd i szczegdty podrdzy — przede wszystkim
kosztéw podrdézy, czasu i miejsca spotkania oraz innych kwestii dotyczacych
np. miejsca na bagaz.

Zadaniem miasta bedzie promowanie tego rodzaju transportu
poprzez udostepnianie na swoich stronach internetowych opcji umawiania
sie na przejazd. Wskazanie mozliwych Sciezek rozwoju carpoolingu.

kluczowe Informacja dla mieszkarnicdw na dostepnych serwisach
zadania Wspdtpraca promocyjna z powiatem
Umozliwienie mieszkaricom umawiania sie na wspdlne przejazdy — infor-
macje w ramach obiektéw uzytecznosci publicznej, szkotach, przedszko-
lach.
Promocja wspdlnych dojazddéw do miejsc pracy.
oczekiwane Nizsze koszty podrdézy — zaréwno w poréwnaniu z podrézowaniem samot-
rezultaty nie wiasnym samochodem.

Krétszy czas podrézy — w bardzo wielu przypadkach carpooling zapewnia
szybsze dotarcie do miejsca docelowego w poréwnaniu z podréza trans-
portem publicznym i nieraz sa to znaczne réznice czasu.

Ograniczenie ruchu pojazddéw w newralgicznych miejscach miasta np.:
przy szkotach czy przedszkolach.




Rozwdj miasta Sierpca, zgodnie z ideg human smart city, powinien by¢ realizowany
na wielu ptaszczyznach. Jedng z nich jest obszar mobilnosci. W obszarze tym, zgodnie
Z zatozeniami strategii UE dot. zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci, ktorej
zapisy przenoszone s3 rowniez na poziom dokumentdw krajowych, regionalnych
i lokalnych, niezbedne jest przeprowadzenie gruntownej transformacji. Istotna role
w tej transformacji odgrywaja miasta, przede wszystkim duze i sredniej wielkosci, ale
rowniez mate osrodki miejskie, do ktérych mozna zaliczy¢ Sierpc.

Transformacja mobilnosci powinna nastepowac za sprawa przejscia od transportu
drogowego do transportu kolejowego i innych zréwnowazonych form mobilnosci.
Wopisuje sie w nig poprawa zbiorowego transportu publicznego, ktéry powinien by¢
realizowany z wykorzystaniem pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych, ale takze witasciwe
planowanie przestrzeni miejskiej, tworzenie bezpiecznych $ciezek rowerowych
i ciagow pieszych. Dziatania te powinny przyczyni¢ sie do znacznej poprawy jakosci
zycia w miastach, a u ich podstaw powinny leze¢ zmiany zachowan komunikacyjnych
mieszkancow.

Przeprowadzona diagnoza stanu aktualnego w zakresie istniejacych rozwigzan
transportowych Sierpca, ktérej podsumowanie stanowi analiza SWOT, wskazata
na istnienie licznych stabych stron systemu mobilnosci miasta. Zwrdécono w niej
uwage na niekorzystne, z punktu widzenia zrownowazonej mobilnosci miejskiej,
zjawisko, jakim jest powszechne wykorzystywanie przez mieszkancdw Sierpca
do realizacji podrdzy wiasnego transportu samochodowego. Przyczyn takiego stanu
mozna upatrywac, w odniesieniu do dostepnosci zewnetrznej miasta, w stabej jakosci
i matej czestotliwosci potaczen, przede wszystkim kolejowych, z wiekszymi osrodkami
miejskimi. W przypadku dostepnosci wewnetrznej, o wykorzystaniu indywidualnego
transportu w codziennych podrézach w obrebie miasta moze decydowac brak
atrakcyjnej oferty komunikacji miejskiej, odpowiednio dopasowanej do potrzeb
mieszkancow, opartej na wykorzystaniu pojazddw nisko- i zeroemisyjnych.

Ponadto podkreslono brak w miescie systemu sciezek rowerowych, ciggdw pieszych,
sprzyjajacych rozwojowi aktywnych form mobilnosci. Te zrébwnowazone rozwigzania
transportowe sg szczegdlnie dedykowane matym, kompaktowym miastom, gdzie
wiekszos¢ potrzebnych miejsc podrdzy znajduje sie w zasiegu kréotkiego spaceru
lub jazdy rowerem, od miejsca zamieszkania. Sierpc jest przyktadem takiego miasta,
co wskazano jako jego niewatpliwie mocna strone.

Wsréd szans na zréwnowazony rozwoj mobilnosci miasta odnotowano budowe
jego wschodniej obwodnicy, ktéra pozwoli na wyprowadzenie transportu ciezkiego
z centrum, uporzadkowanie planowania przestrzeni miejskiej, jak rowniez przyczynisie
todo poprawy jakosci powietrza, co przetozy sie na poprawe jakosci zycia mieszkancow.

Szansa na lepsze skomunikowanie miasta z wiekszymi osrodkami miejskimi moze byc¢
natomiast budowa nowej linii kolejowej nr 5 (odcinek Centralny Port Komunikacyjny —
Ptock — Grudzigdz — Gdansk) w ramach inwestycji Centralny Port Komunikacyjny, ktora
W istotny sposob powinna przyczynic¢ sie do skrécenia czasu podrozy, pod warunkiem
utrzymania na odpowiednim poziomie potaczen z Ptockiem. Zasadne jest takze
utrzymanie i zwiekszenie liczby potaczen kolejowych Sierpca z Toruniem.

Warto przy tym jednak podkresli¢, ze przywracajac lub tworzac nowa, atrakcyjna
oferte przewozowa, w ramach komunikacji zbiorowej (autobusowej czy kolejowej),
a takze budujac sciezki rowerowe nie mozna liczy¢ na to, ze pasazerowie korzystajacy
dotychczas z transportu samochodowego, zmienig szybko swoje przyzwyczajenia,
stad niezbedne jest przede wszystkim prowadzenie na szeroka skale kampanii
promocyjnych, a takze utrzymywanie, w miare mozliwosci, stabilnej i niezmiennej
oferty przewozowej.

Majac na uwadze wyniki diagnozy stanu aktualnego, a takze analizy SWOT, jako



nadrzedny cel rozwoju mobilnosci miejskiej Sierpca wskazano rozwdj zrbwnowazony,
ktéry oznacza zmniejszenie udziatu indywidualnego transportu samochodowego
na rzecz transportu zbiorowego, nisko- i zeroemisyjnego, a takze aktywnych form
mobilnosci. Dla osiggniecia celu nadrzednego zaproponowano w dokumencie
realizacje 10. celdw operacyjnych. Do najwazniejszych celdéw zaliczono:

Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym bezpieczenstwa
pieszych i rowerzystow;

Dostosowanie przestrzeni publicznej oraz srodkdéw komunikacji publicznej
do potrzeb osdb niepetnosprawnych;

Poprawe dostepnosci transportowej Sierpca — komunikacji z pobliskimi
wiekszymi osrodkami miejskimi;

Rozwoj potgczen transportu publicznego wewnetrznych i z sasiednimi
gminami;

Zapewnienie tacznosci komunikacyjnej poszczegdlnych obszardow Sierpca;
Redukcje emisji gazéw cieplarnianych;
Rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej.

Podkreslono, ze wybdr celdw rozwoju w zakresie mobilnosci Sierpca powinien
podlegac szerokim konsultacjom spotecznym, ktdre pozwolg wskazac oczekiwania
poszczegolnych interesariuszy, w tym organdow administracji, mieszkancow,
przedsiebiorcéw, organizacji pozarzadowych.

W dalszej kolejnosci, majac na uwadze zaproponowane cele rozwoju mobilnosci,
przedstawiono propozycje dziatan, w ramach ktérych cele te moga by¢ realizowane.
Dziatania podzielono na kilka grup, wsrdd ktérych znalazty sie dziatania dotyczace
rozwoju transportu kolejowego, autobusowego, rozwoju infrastruktury drogowej,
parkingowej i przesiadkowej, a takze pieszej i rowerowej. Zaproponowano roéwniez
dziatania w innych, alternatywnych obszarach mobilnosci. Kazde proponowane
dziatanie opisano indywidualnie w postaci fiszki, zawierajgcej opis dziatania, kluczowe
zadania i oczekiwane rezultaty. Ostateczny wybdr dziatan, ktére beda realizowane,
uzalezniono, podobnie jak w przypadku celdw, od szerokich konsultacji wiadz miasta
z mieszkancami i zainteresowanymi podmiotami.
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